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Тема 4:    Водіння бойових машин
І. Послідовність проведення занять та розрахунок часу.

	Назва заняття
	Вид занять
	Кількість годин
	Місце

проведення

	На навчальному зборі

	Заняття 1. Загальні положення «Курсу водіння бойових машин». Виконання підготовчий вправи №1 з водіння БТР «Основи водіння».  
	групові вправи

 з ½ взводу
	6
	Клас УДС

	Заняття 2. Вивчення змісту ПВ №1, 2. Основи руху і правила водіння в обсязі вправ. Заходи безпеки.  
	Самостійна підготовка
	4/-
	Клас

	Заняття 3. Виконання підготовчих вправ №1, №2 з водіння БТР.  
	групові вправи

 з ½ взводу
	6
	Клас УДС

	Всього за темою №4:
	                                 16/-*  годин


Примітка: * - навчальним планом на самостійну роботу передбачається 4 години із них 4 години проводиться під час “військового дня”,.
Навчальні та виховні цілі:

1. Усвідомити значення та роль даної дисципліни в підготовці офіцера психолога  підрозділу.

2. Ознайомити студентів з поняттям «підготовчі вправи», змістом вправ з водіння №1. 2, надати навички в роботі з технікою.
3. Навчити студентів готувати БТР до руху, правилам рушання з місця, перемиканню передач, гальмуванню і зупинки машини, рушанню в різних умовах місцевості, здійснювати контроль за роботою агрегатів та систем машини, проводити роботи по її ТО.
4. Сформулювати уявлення щодо безпеки праці на заняттях і під час роботи на техніці.

5. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

 Організаційно-методичні вказівки
Заняття проводити в класах кафедри (згідно розкладу занять) і в боксі УДС на техніці за допомогою інструменту та приладів водія ( ЗІП БТР-70) у складі учбових груп на навчальних місцях.

Крім цього на протязі другого заняття проводиться технічне обслуговування машин (УДС) та відпрацьовуються інші питання безпосередньо пов’язані з їх бойовим застосуванням. 

3. Викладач визначає мету,  обсяг і послідовність виконання робіт,  перелік обладнання і ЗІП, які застосовуються під час виконання робіт та встановлює порядок проведення заняття і заходи безпеки під час виконання практичних робіт (під розпис). Особливу увагу звертає на розподіл обов'язків між особовим складом.

Після цього розбиває взвод на підгрупи для практичного виконання робіт.

В кінці заняття проводить розбір якості виконання роботи і дає завдання на самостійну роботу. 

[image: image1.wmf]Заняття 1. Загальні положення «Курсу водіння бойових машин». Виконання підготовчий вправи №1 з водіння БТР «Основи водіння».  
Вид заняття: Практичне  заняття з ½ взводу;
Час: 6 годин;
Місце: класс УДС.
Навчально - виховна мета :

1. Ознайомити курсантів з положеннями Курсу водіння бойових машин і правилами водіння БТР.
2. Навчити студентів готувати БТР до руху, правилам рушання з місця, перемиканню передач, гальмуванню і зупинки машини, рушанню в різних умовах місцевості, здійснювати контроль за роботою агрегатів та систем машини, проводити роботи по її ТО.
3. Прищепити їм почуття відповідальності за уміле використання машин підрозділу і дотримання техніки у високій бойовій готовності.
[image: image2.wmf]Навчальні питання і розподіл часу:
1. Загальні положення про організацію технічної підготовки.

2. Загальні положення з водіння бойових машин. Призначення, структура та загальні положення КВБМ СВ – 99.

3. Зміст підготовчих вправ з водіння БТР №1,2.

4. Заходи безпеки під час водіння машин і їх ТО.

5. Оцінка водіння. Органі управління і КВП.
6. Види ТО машин, періодичність, зміст і порядок проведення.

Навчально-матеріальне забезпечення:

Література та наочні посібники : 

1. БТР-70. Техническое описание и инструкция по эксплуатации. М. 1981.

БТР – 70. Пособие по проверке технического состояния и содержанию. М. 1985. 
2. "Курс водіння бойових машин Сухопутних військ Збройних Сил України (КВБМ СВ – 99)". Київ, 2005.

3. Статути Збройних Сил України.

Энциклопедия современного оружия и боевой техники. Т 2. М. 2002.

Альбом схем з будові БТР-70.

Технічні засоби навчання: 

1. Мультимедійний пристрій та обладнання до нього;

Озброєння і техніка:

БТР-70, БТР-80
Структура заняття і розподіл часу:
	1.
	Організаційна частина
	2 хв.

	2.
	Повідомлення теми, мети заняття
	2 хв.

	3.
	Актуальність теми заняття та практичне застосування при вивченні дисципліни
	2 хв.

	4.
	Мотивація навчальної діяльності
	2 хв.

	5.
	Загальні положення про організацію технічної підготовки.

Загальні положення з водіння бойових машин. 
Призначення, структура та загальні положення КВБМ СВ – 99

Зміст підготовчих вправ з водіння БТР №1,2.

Оцінка водіння. Органі управління і КВП.
Заходи безпеки під час водіння машин і їх ТО.

Види ТО машин, періодичність, зміст і порядок проведення.
	 25хв.

10 хв.

15 хв.

  15 хв

15 хв
15 хв
15 хв


	6.
	Поточний контроль виконання роботи
	2 хв.

	7.
	Підведення підсумків заняття 

(видача завдання для самостійної роботи)
	5 хв.


Організаційно-методичні вказівки
Заняття проводити в класах кафедри (згідно розкладу занять) і в боксі УДС на техніці за допомогою інструменту та приладів водія ( ЗІП БТР-70) у складі учбових груп на навчальних місцях.

Крім цього на протязі другого заняття проводиться технічне обслуговування машин (УДС) та відпрацьовуються інші питання безпосередньо пов’язані з їх бойовим застосуванням. 

3. Викладач визначає мету,  обсяг і послідовність виконання робіт,  перелік обладнання і ЗІП, які застосовуються під час виконання робіт та встановлює порядок проведення заняття і заходи безпеки під час виконання практичних робіт (під розпис). Особливу увагу звертає на розподіл обов'язків між особовим складом.

Після цього розбиває взвод на підгрупи для практичного виконання робіт.

В кінці заняття проводить розбір якості виконання роботи і дає завдання на самостійну роботу. 
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1. Вступна частина – 20 хвил.

1.1. Організаційна частина заняття:

Приймається доповідь командира взводу про готовність особового складу до заняття.

Перевіряється наявність тих хто навчається та їх готовність до заняття.

1.2. Актуалізація опорних знань (навичок) студентів і контроль вихідного рівня знань.

Перевіряється ступінь засвоєння раніш вивченого матеріалу:

Доповісти правила безпеки під час проведення занять з технічної підготовці

1.3. Повідомлення теми, мети та основних завдань заняття.

1.4. Мотивація навчальної діяльності студентів:

Успіх в сучасному бою досягається знищенням противника вогнем всіх видів зброї і активними, стрімкими діями військ. Сучасний командир механізованого (десантного) підрозділу повинен повністю реалізувати можливості бойової техніки і зброї що є в його розпорядженні, бути в готовності раптово атакувати і рішуче вести бій.

Навчання водінню організується згідно положень КУРСУ ВОДІННЯ БОЙОВИХ МАШИН СУХОПУТНИХ ВІЙСЬК ЗБРОЙНИХ СИЛ УКРАЇНИ (КВБМ СВ – 99), якій призначений для навчання і вдосконалення навичок особового складу з водіння бойових машин, самохідної і зенітної артилерії, гусеничних та колісних бронетранспортерів та інших машин на їх базі.

1.5. Структурні елементи заняття, які забезпечують досягнення мети, їх зміст і послідовність

2. ОСНОВНА  ЧАСТИНА
Матеріали для проведення заняття №1

1 Навчальне питання: 
Загальні положення про організацію технічної підготовки
Технічна підготовка є одним з основних предметів навчання особового складу частин і підрозділів, на озброєнні яких знаходиться бронетанкова техніка. 
Технічна підготовка направлена на забезпечення знаннями і навичками екіпажів які необхідні для технічно грамотної експлуатації бойових машин, утримання їх в постійної готовності і умілого застосування в бою.

Конкретні завдання технічної підготовки для кожної категорії навчаємих, її обсяг і зміст визначаються програмами бойової підготовки особового складу підрозділів.

Успішне виконання завдань технічної підготовки досягається:

- повсякденним керівництвом технічної підготовкою з боку старших начальників, високої їх вимогливості і наданням допомоги в усуненні недоліків;

- правильної організацією технічної підготовки і високої якістю проведення всіх занять в повному обсязі програм бойової підготовки;

- постійним удосконаленням технічних знань і методичних навичок керівників занять з технічної підготовки;

- постійним удосконаленням технічних знань і практичних навичок особового складу в процесі повсякденної експлуатації бойових машин;

- наявністю сучасної навчально – матеріальної бази, яка відповідає вимогам бойової підготовки військ.

На всіх заняттях з технічної підготовки необхідно прививати навчаємим високі морально – вольові якості дисциплінованість, любов до бойової техніці, почуття особистої відповідальності за її утримання в постійної бойової готовності.

Основним документом планування технічної підготовки є план підготовки військової частини на рік (період навчання). В ньому визначається кількість годин, які виділяються на технічну підготовку для різних категорій навчаємих, перечень тем і нормативів, які підлягають відпрацюванню.

Технічна підготовка включає в себе оволодіння знаннями і навичками з будови машин, організації їх експлуатації, технічного обслуговування, ремонту уміння водити машини у різних умовах.

Навчання водінню організується згідно положень КУРСУ ВОДІННЯ БОЙОВИХ МАШИН СУХОПУТНИХ ВІЙСЬК ЗБРОЙНИХ СИЛ УКРАЇНИ (КВБМ СВ – 99), якій призначений для навчання і вдосконалення навичок особового складу з водіння бойових машин, самохідної і зенітної артилерії, гусеничних та колісних бронетранспортерів та інших машин на їх базі.

2 Навчальне питання: 
Призначення, структура та загальні положення "Курсу водіння". 
Організація навчання

Навчання водінню організується і проводиться згідно з Курсом водіння і програмами бойової підготовки з урахуванням особливостей району дислокації військ і театру воєнних дій (ТВД).
Навчання водінню планується і проводиться з урахуванням наступних положень у військово-навчальних закладах:
- вивчення загальної будови, основ руху і основних правил експлуатації машин проводиться до початку занять з водіння. В подальшому вивчення будови машин і навчання водінню проводиться паралельно;
- для виконання вправ з водіння повинна виділятися техніка з розрахунку одна машина на двох-трьох тих, хто навчається;
- машини до занять готує, виводить на ділянку водіння і представляє керівнику занять офіцер чи прапорщик підрозділу забезпечення навчального процесу, а після водіння він же повертає машини в парк. Обслуговування машин проводиться після водіння із залученням особового складу, який займався на заняттях;
- заняття організуються і проводяться у складі навчального взводу під керівництвом командира взводу чи роти; на учбових місцях навчають ком. взводів, відділень, інструктори з водіння і начальники тренажерів;
- в машині при виконанні вправ знаходяться учень і інструктор, а при виконанні залікової вправи під час випробувань на присвоєння класної кваліфікації тільки учень;
- вправи, які передбачено відпрацьовувати удень і уночі, спочатку виконуються удень, а потім уночі.

Ст. 20. Підготовка і організація занять з водіння включає:
- підготовку керівника заняття;
- підготовку керівників занять на учбових місцях;
- вибір і підготування маршруту (ділянки) водіння і учбових місць;
- визначення потрібної кількості машин для водіння, сил і засобів для очеплення, регулювання руху, технічного і медичного забезпечення заняття;
- підготовку особового складу і техніки до заняття;
Для забезпечення занять з водіння наказом по частині призначається керівник заняття, черговий лікар (фельдшер), особовий склад для обслуговування, а також виділяються черговий автомобіль, санітарна машина і ремонтно-евакуаційні засоби.
Ст. 21. Підготовка керівників занять проводиться на навчально-методичних зборах, інструкторсько-методичних заняттях і на інструктажі перед проведенням заняття. Готовність їх перевіряється при затвердженні плану проведення заняття.
Керівник заняття з водіння відповідає за його організацію, матеріальне забезпечення (порядок на ділянці водіння) і дотримання заходів безпеки. 
Він повинен:

- за 2-3 дні до водіння уточнити місце проведення заняття, розробити і представити на затвердження план його проведення, організувати підготовку маршруту (ділянки) водіння і учбових місць згідно із змістом вправи;

- перед початком заняття особисто перевірити готовність маршруту (ділянки), учбових місць і матеріальної частини;
- інструктувати особовий склад, виділений для забезпечення за​няття і контролювати виконання ним своїх обов'язків;

- під час заняття вести облік виконання вправи, слідкувати за дотриманням встановленого порядку і заходів безпеки;
- по закінченні заняття підвести підсумки заняття і зробити запис про його проведення в журналі обліку виконання вправ на танкодромі, організувати обслуговування машин, відновлення маршруту, перешкод і учбових місць, на яких проводилося заняття.
Ст. 22. Для забезпечення керівництва і контролю за якістю водіння в розпорядженні керівника заняття виділяються засоби зв'язку, секундоміри, а при необхідності, - додатковий транспорт і особовий склад. 
Облік результатів практичного водіння машин військовослужбовцями ведеться в відомості, а стажу водіння машин - у картці водіння. 
Картка обліку стажу практичного водіння машини зберігається у під​розділі. У випадку переводу військовослужбовця в іншу частину (підрозділ) картка передається разом з ним.
Ст. 23. Виділенні на заняття з водіння ремонтно-евакуаційні сили і засоби за вказівкою керівника заняття повинні надавати допомогу учням в усуненні несправностей, які виникають на машині, а також евакуації машин, які застрягли.
Черговий лікар (фельдшер) повинен мати необхідний набір медикаментів і перев'язочних засобів і при необхідності надавати учням медичну допомогу.
Ст. 25. Ті, хто навчається, на заняттях з водіння повинні:
- знати і виконувати порядок, встановлений на танкодромі;
- дотримуватись заходів безпеки при водінні машин і на учбових місцях;
- виконувати вказівки інструктора (командира машини);
- починати рух тільки по командам керівника заняття (інструктора) і рухатися по маршруту вправи, що виконується;
- об'їжджати машини, які зупинилися на маршруті і рухатися заднім ходом тільки з дозволу керівника заняття (інструктора);
- у випадку вимушеної зупинки на маршруті негайно доповісти по радіо керівнику заняття про причину зупинки і місцезнаходження машини;
- проводити посадку і виходити з машини на вихідній лінії тільки по командам керівника заняття;
- ретельно відноситись до військового майна;

- по закінченні водіння доповісти керівнику заняття про результати виконання вправи і технічний стан машини.
Методика навчання

Ст. 28. Відпрацювання будь-якого прийому водіння складається з по​переднього вивчення правил його виконання, можливих помилок і способів їх попередження, із зразкового показу і тренування на тренажерах чи на машинах без руху, спочатку в сповільненому темпі, а потім у швидкому, доводячи до автоматизму його виконання.
До практичного водіння учень допускається після теоретичного вивчення основ руху і правил водіння і відпрацювання встановленої послідовності дій для виконання вивченого прийому в цілому.
Ст. 29. Кожна вправа Курсу водіння відпрацьовується у такій послідовності:
- вивчення змісту вправи, основ руху і правил водіння в обсязі вправи;
- тренування у діях механізмами керування на тренажерах;
- тренування у виконанні нормативів даного курсу;
- практичне водіння машин.
Ст. 30. На усіх етапах тренажерної підготовки учням прищеплюються навички у спостереженні за показаннями контрольно-вимірювальних приладів і виборі правильних режимів руху. 
По закінченні тренування з кожною зміною керівник проводить розбір дій і характерних помилок, припущених учнями і оголошує оцінки за виконання вправи.
Ст. 31. Перехід до навчання водінню на машині допускається тільки після засвоєння прийомів керування на тренажері. 
Практичне виконання вправ починається з навчання техніці водіння по окремим елементам (з подоланням окремих перешкод, обмежених проходів і т. д). Після цього вправа виконується в цілому.
Ст. 32. Заняття з практичного водіння проводяться у такій послідов​ності:
 - постановка задачі;
- огляд маршруту;
- показ техніки подолання перешкод;
- навчання на учбових місцях;
- розбір заняття;
Ст. 33. При постановці задач повинні бути вказані:
- тема і учбові цілі заняття;
- учбовий час, який відводиться на заняття;
- середній розхід моторесурсів на одного учня;
- організація і порядок проведення заняття (найменування учбових місць, їх керівники, склад і порядок переходу змін; в першу зміну рекомендується призначати найбільш підготов​лених учнів);
- маршрут і порядок руху машин;
- оціночні показники і нормативи швидкості;
- характерні помилки, які можуть допустити учні при ви​конанні вправи, і засоби їх попередження;
- заходи безпеки;
Ст. 34: Відпрацювання вправи на основному учбовому місці починається з контрольного огляду машини в обсязі, який виконується перед виходом. В подальшому чергові зміни перевіряють стан озброєння, ходової час​тини, відсутність течії з систем двигуна і агрегатів трансмісії (при необхідності), кріплення ЗІП, люків і пробок. При цьому озброєння оглядається тільки при виконанні контрольних вправ.
Після цього учень (екіпаж, взвод, рота) чи учень і інструктор (ком. відділен​ня, взводу) шикуються попереду машини, по командам керівника займають свої  місця в машині і починають рух.
Якщо в ході відпрацювання вправи в учбових частинах припускається груба помилка, то керівник заняття чи інструктор, який знаходиться в машині, наказує учню зупинитися, робить з ним розбір, після чого повторює дії до усунення припущеної помилки. 
Якщо є необхідність, то навчаємий проходить додаткове тренування на тренажерах, після чого повторює заїзд по усьому маршруту. 
Оцінка за водіння виводиться по результатам останнього заїзду, про що робиться запис у відомості обліку результатів водіння.
В частинах і підрозділах розбір водіння з навчаємими проводиться після повернення на вихідну лінію з аналізом їх дій. 
Про виконання вправи (з урахуванням зауваження інструктора) і технічного стану машини навчаємий доповідає керівнику. 
Приблизна форма доповіді: "Товариш капітан, сержант Соколов виконував підготовчу вправу №1, пройшов п'ять кілометрів, усі перешкоди подолав, машина технічно справна, температура охолоджувальної рідини вісімдесят, масла сімдесят градусів, тиск масла чотири". 
Після доповіді керівник проводить короткий розбір дій навчаємих.

Інструктор доповідає керівнику заняття про результати водіння і свої зауваження в кінці навчання зміни чи в кінці заняття перед розбором. 
Контроль за якістю виконання вправи здійснюється за допомогою контролерів. По засобах зв’язку, після проходження машиною перешкод, вони  доповідають керівнику заняття результати водіння.
При виконанні вправи по водінню навчаємі замінюються по мірі повернення окремих машин.
 На вихідну лінію (не чекаючи прибуття з маршруту усіх навчаємих даної зміни), а на інших учбових місцях вони замінюються згідно з розрахунком часу.
 Після закінчення заняття керівник проводить загальний розбір, на якому оголошує оцінки кожному навчаємому, відмічає позитивні сторони і недоліки у підготовці особового складу, виявлені на водінні, а також дає вказівки, на що слід звернути увагу на наступному занятті з водіння.

Результати водіння кожного навчаємого заносяться в картку обліку стажу практичного водіння машини.
3 Начальне питання: Оцінка водіння

Ст. 39. Індивідуальна оцінка підготовки навчаємого по водінню бойо​вих машин виводиться по результатам відпрацьованої вправи по трьом показникам: за техніку водіння машини; за норматив по швидкості руху; за правила водіння (нормативи) і визначається:
"5" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) не нижче "3";
"3" - якщо оцінка по усім показникам не нижче "3";
При відсутності в умовах вправи нормативу по швидкості руху оцінка за виконання вправи виставляється по двом показникам - за техніку водіння і правила водіння.
"5" - якщо за техніку водіння "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "З";
"3" - якщо обидва показники оцінені не нижче "3";
Під правилами водіння (нормативами) розуміється перевірка знань вимог Курсу водіння, правил подолання перешкод, відпрацювання нор​мативів, передбачених кожною вправою.
Ст. 40. Оцінка за техніку водіння виставляється по п'яти оціночним показникам, передбаченим для кожної вправи, і визначається:
"5", якщо виконані усі п'ять показників;
"4", якщо виконані 4 показники;
"З", якщо виконані 3 показники;
Показник вважається виконаним, якщо навчаємий правильно виконав усі викладені в ньому вимоги, а норматив, який входить в даний оціночний показник, виконано з оцінкою не нижче „3”.
Ст. 41. Оцінка за швидкість руху виставляється по нормативам, які вказані у вправах для машин відповідної марки. 
Середня швидкість визначається відношенням пройденого машиною шляху до часу її руху від команди "Вперед" до зупинки у кінцевому пункті.
Час, витрачений на зупинки з вини навчаємого для орієнтування, протирання оглядових приладів і т.п., із загального часу виконання вправи не виключається.
Індивідуальна оцінка навчаємим виставляється за кожне заняття з водіння. Якщо вправа відпрацьовується на декількох заняттях, то кінцева індивідуальна оцінка виставляється по результатам його виконання в останній раз.
Ст. 42. Оцінка за виконання вправи може знижуватись:

На один бал: при порушенні світломаскування, правил об'їзду і обгону машин, відкриванні люків, коли вони по умовах виконання вправи повинні бути закриті, наїзду на дерева, стовпи та інші споруди;
На 2 бали: за обхід однієї перешкоди чи загородження чи обмеженого проходу, які передбачені умовами вправи, крім макету колійного мосту, заданого колійного проходу і обмеженого проходу у міновибуховому загородженні.
Вправа вважається невиконаною у випадку:  

- обходу (звалювання) з макета колійного мосту чи обходу (виходу за межі) колійного проходу, чи обмеженого проходу у мінновибуховій загорожі, чи при поламані (затопленні) машини з вини того, хто навчається;
- Якщо навчаємий отримав незадовільну оцінку за нормативи;
Нормативи, які виконуються:
№ 1 - постановка машини в окоп і вихід з окопу. 
№ 2 - завантаження машини на залізничну платформу і вивантаження з неї.

Перелік пошкоджень з вини навчаємого, з яких вправа вважається невиконаною:

  на колісних машинах:

- обривання стійки амортизатора;
- поломки чи згину тяг рульового керування;
- руйнування шин коліс;
- перегрівання двигуна;*
* Двигун вважається перегрітим, якщо температура „ОР” вище короткочасно припустимої, яка вказана в керівництвах з матеріальної частини і експлуатації відповідних машин.
4 Навчальне питання: Заходи безпеки

1. Під час проведення занять з водіння необхідно:

суворо дотримуватися встановленого порядку та правил водіння бойових машин;

не допускати сторонніх осіб та транспорт на ділянки водіння;

на місцях проведення занять повинна знаходитися обмежена кількість особового складу, його завдання, місце знаходження та порядок переміщення визначаються керівником заняття;

усі люки повинні бути зачинені та застопорені, а особовий склад знаходитись на своїх місцях;

використовувати для навчання тільки технічно справні машини, ЗІП, що знаходяться на машинах, повинні бути правильно укладені та закріплені;

2. Проводити запуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття (майстра виробничого навчання);

Перед пуском двигуна перевіряється положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні, та подається звуковий сигнал. Подача звукового сигналу повторюється під час рушання машини з місця;

3. Інструктори, та ті, що навчаються, повинні знати сигнали управління машиною. 

4. Забороняється:
сідати в машину, виходити з неї та знаходитися попереду або позаду неї при працюючому двигуні; 

знаходитись у машині без шоломофону;

використовувати для водіння технічно несправні машини.

5 Навчальне питання: Основи водіння БТР. Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади (КВП)
Посадка водія в БТР повинна бути зручною для дій усіма органами керування. Спостереження за місцевістю і КВП (контрольно-вимірювальними приладами) повинно також бути зручним. Для забезпечення цього водій може відповідно із своїм зростом переміщувати сидіння у вертикальній і горизонтальній площині.
Під час вимикання зчеплення педаль натискувати швидко і до відпору, а вимикати у два заходи: у першій половині ходу педаль відпускати швидко, а у другій - з уповільненням. Під час руху БТР ногу на педалі не тримати.
Педаль керування дросельними затулками і гальм натискувати і відпускати плавно.
Важіль перемикання передач переводити з одного положення у друге при вимкненому зчепленні, швидко і упевнено.
Праворуч від сидіння водія розміщені:
- важіль керування коробками передач;
- важіль керування стояночними гальмами;
- важіль керування коробками відбору потужності на водомет;
- важіль керування роздаточними коробками;
- важіль вмикання ведучих мостів першого і другого;
- важіль вмикання корби.
Ліворуч від сидіння водія на борту корпуса розміщені:
- рукоятка повітряного редуктора, 
 - рукоятки керування механізмами гідросистеми,
- блок шинних кранів.
Перед водієм на лобовому листі корпусу закріплено щиток контрольно-вимірювальних приладів, на якому симетрично розташовані для правого двигуна праворуч від керма, для лівого двигуна ліворуч від нього відповідні прилади.
Важелі управління

БТР-70                                                             БТР-80
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Puc. 220. Kpanw ynpapJieHust:

I — Kpan ynpaBneHHs 3aclONKON BofioMeTa; 2 — KpaH YNpaBJleHHs BTOPLIM (3amHuM)

KNaraHoM OTKAUKH: 3 — KpaH YAPABJeHHs TEepBHIM (NepeiHHM) K/aNaHOM OTKaYKH, 4 —

KpaH yNpaBJeHHS BOJHOOTPaXKATEJNbHbIM WHTKOM: 5§ — MepeKpbiBHOH KpaH; 6 — BEeHTHJb

BO3AVIIHOFO KpaHa BTOPOTO MOCTa; 7 — BEHTHJIb BO3JLYLIHOrO KpaHa RNEPBOTo MOCTa;

8 — muck co WwKaJof BO3AYLIHOTO DEAYKTODa; 9 — BeHTHJIb BOSAYUIHOTO pEAyKTOpa,

10 — BeHTHNL BO3AYLUHOTO KpaHa TPETbero MocTta; I/ — BeHTHJb BO3AYLIHOrG KpaHa
F yeTBepTOro MOCTa; I2 — BEHTHJIb KpaHa OT6Opa BO3ZyXa
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Puc. 5. Cxema (UKCHPOBaHHHX NOJIOXKeHHii pLYaroB
yrpaBJIEHHST:
A — pbluar MepUKJYeHns nepeday KOpoGok nepepau; 5 —
phIYar MepeKJIOYCHHS Nepefay KOpoGOK oT60pa MOLIHOCTH
Ha BOAOMET, B—-pbmar nepekaioYedHs nepefay paspatoyq
BWX KOPOGOK; [ — pmiuar BKJIOYEHMs WepeaHux (nepeoro
H BTOPOTO) MOCTOB; /I -~ pwiar BK/Ouelus JeGenku
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Крани управління гідросистемами БТР-70                Кран управління гідросистемами БТР-80

 Розрізнюються три види запуску двигунів:
- запуск теплих двигунів,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря близько 5°С,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря нижче 5°С.
Для запуску теплих двигунів необхідно:
- встановити важіль керування коробками передач у нейтральне положення,
- ввімкнути вимикач батарей,
- ввімкнути запалення,
- натиснути на кнопку стартера і тримати її у цьому положенні доки двигун не запуститься, але не більш 5 секунд, повторне вмикання через 5-10 секунд. Після запуску кнопку стартера відпустити. 

На БТРі запускати двигуни необхідно окремо: бажано спочатку лівий потім правий. Запуск двигунів перевіряється за допомогою вказівників тиску масла на щитку приладів.
До початку руху повинно прогріти двигуни на середніх обертах (1600-1800 об/хв) до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Для прискорення прогрівання необхідно закрити жалюзі. 
Забороняється для прискорення прогрівання двигунів працювати на високих обертах, а також рух на першій і другій передачі протягом довгого часу.
Після запуску двигунів необхідно спостерігати за показаннями КВП : температурою охолоджувальної рідини, температурою і тиском масла, величиною зарядного струму акумуляторних батарей. 
Нормальний температурний режим двигунів повинен бути в межах 

80 - 90°С, показання манометра масла на середніх обертах колінчастого вала двигуна - два - чотири кгс/см2 , показання термометра масла - 80-90°С. Короткочасно припускається збільшення температури рідини і масла до 110°С, про що сповіщає сигнальна лампа перегріву охолоджувальної рідини.
Стрілка вольтамперметру повинна відхилятися праворуч, а якщо АКБ повністю заряджені, то вона встановлюється біля нульової позначки шкали.
Після закінчення руху, особливо з великим навантаженням, потрібно дати двигунам попрацювати протягом двох хвилин на обертах холостого ходу (600-700 об/хв) і тільки після цього вимкнути запалення. Це необхідно для забезпечення постійного і рівномірного охолодження клапанів двигунів та інших їх робочих деталей та вузлів.
Тривала робота двигунів на холостому ході приводить до утворен​ня нагару на свічках, що ускладнює запуск двигунів. Тому тривалий час працювати на холостому ході не слід.
Контрольний огляд проводиться перед кожним виходом з метою перевірки технічного стану машини і її готовності до руху в обсязі, передбаченому відповідними інструкціями.
Перед початком руху двигуни повинні бути прогріті до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Перед зрушенням з місця слід ввімкнути у роздаточних коробках пряму чи знижену передачу (в залежності від шляхових умов та навантаження машини).
У випадку руху по важким дорогам (м'який грунт, пісок, багно, сніг тощо) попередньо слід ввімкнути передні мости.
Для зрушення з місця необхідно: 

- натиснути до відказу педаль зчеплення (вимкнути зчеплення);
- ввімкнути першу чи другу передачу (в залежності від навантаження і дорожник умов);
- перевести важіль стоянкових гальм у крайнє переднє положення;
- повільно відпустити педаль зчеплення, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок.
Під час зрушення з місця на підйомах слід, утримуючи БТР стояночними гальмами, ввімкнути першу передачу і, збільшуючи оберти двигунів, одночасно повільно ввімкнути зчеплення і відпустити стояночні гальма.
Під час руху на підвищених швидкостях, на слизьких ґрунтах поворот здійснювати повільно. 
Круті повороти здійснювати тільки під час руху на знижених передачах. Перед поворотами знижувати оберти двигунів, якщо машину почало заносити, то поворот припинити і швидко повернути кермо в сторону заносу. 
Поворот починати у випадку, коли перешкода зникає з кута зору водія для попередження її задівання бортом машини.
Як правило рух БТР повинен відбуватися на якомога вищій передачі, взагалі на прямій. Однак при значному зростанні опору руху (затяжні підйоми, піщаний грунт, багно тощо) не можна припускати перевантаження двигунів, ознаками якого є вібрація двигунів і стукіт у них. У цьому випадку слід перейти на знижену передачу. При покращенні умов руху знову перейти на підвищену передачу.
Для переходу із зниженої передачі на підвищену необхідно:
- дати БТР розгін, швидко натиснути на педаль зчеплення і одноразово відпустити педаль дросельних затулок,
- перевести важіль перемикання передач у нейтральне положення,
- після деякої витримки, необхідної для вирівнювання швидкостей шестерень, які вводяться у зчеплення в КП, ввімкнути вищу передачу, повільно ввімкнути зчеплення і, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок, збільшити оберти двигунів.
Вмикати задній хід і перемикати роздаточні коробки треба тільки після повної зупинки БТР.
Гальмування БТР можна здійснювати наступними засобами:
двигунами - зменшуючи подачу палива під час руху БТР з ввімкнутою передачею,
гальмами - з відключенням двигуна від силової передачі,
комбіновано - з одночасним гальмуванням двигуном і гальмами.
При гальмуванні двигунами не можна вимикати запалення, оскільки пальне, яке надходить у циліндри, буде змивати масло з їх стінок і, просочуючись у картери, розріджувати у них масло. 
Гальмування двигуном застосовувати під час руху на спусках, на слизьких ґрунтах і в колонах, оскільки менша небезпека "юзу" і заносу машини.
 Гальмування гальмами застосовується здебільшого під час раптових зупинок машини і уповільнення її швидкості перед вмиканням зниженої передачі. 
Але у всіх випадках перевага віддається комбінованому гальмуванню оскільки в цьому випадку є найбільша керованість маневром машини. 
Після зупинки машини затягнути стоянкові гальма.
6 Навчальне питання: Зміст і порядок проведення технічного обслуговування машин 
Обслуговування машин після водіння проводиться одразу після повернення машин з експлуатації незалежно від пробігу у обсязі щоденного технічного обслуговування з метою перевірки їх технічного стану і підготування до подальшої експлуатації.
Роботи починають з дозаправки машин експлуатаційними матеріалами: паливом, маслом, охолоджувальною рідиною. В бойових умовах одразу поповнюється боєкомплект і обслуговується озброєння. Потім машини очищають, миють, перевіряють кріплення ЗІП, щільність закріплення кришок люків і пробок корпусу. Перевіряють стан вузлів ходової час​тини, при необхідності підкачують колеса.
В силовому відділенні після очищення оглядають агрегати і механізми, перевіряють стопоріння болтів і гайок. Зовнішнім оглядом впевнюються, чи нема течі з систем двигуна і через ущільнення картерів механізмів і гідросистем, контролюють герметичність всмоктувального повітряного тракту, перевіряють легкість переміщення пароповітряного клапану (ППК) системи охолодження.
У бойовому відділенні перевіряють роботу прицілів, освітлення, легкість обертання башти, стан кулеметів, справність електроспусків. Обслуговується апаратура системи наведення у встановленому обсязі.
У відділенні керування очищають усе розміщене у ньому обладнання, оглядові прилади, перевіряють роботу контрольно-вимірювальних приладів на щитку приладів. По закінченні усіх робіт запускають двигуни і перевіряють їх роботу на слух і по приладам. Після зупинки двигунів закривають усі люки і на відкритій стоянці укривають машину брезентом.
При обслуговуванні усувають усі виявлені пошкодження. Для вико​нання трудоємких відновлювальних робіт залучають особовий склад і засоби ремонтних і обслуговуючих підрозділів.
Основну роботу по ТО виконує водій при допомозі інших членів екіпажу і десанту. Командир машини організує роботу і контролює її виконання.
Для того, щоб у паливо і мастило не попадали бруд, пил і волога, перед заправкою необхідно ретельно їх очищати і продувати стиснутим повітрям заправочні горловини і місця навкруги них. Вийняті фільтри слід попереджати від забруднення. Перш ніж опустити в бак заправочний пістолет, слід впевнитися, що він чистий, якщо необхідно, то протерти його. Особливо слідкують, щоб не проливалося масло і паливо при заправці. Це важливо як у цілях економії, так і пожежної безпеки.
Повсякденний догляд за машинами здійснюється у години, відведені для цих цілей розпорядком дня. Крім цього в планах бойової підготовки частин передбачаються спеціальні парко-господарчі дні (ПГД) для виконання робіт по забезпеченню постійної високої бойової готовності озброєння і техніки, а також завдань, пов'язаних з господарчими потребами частин.

Проведення ПГД організують командири частин і підрозділів спільно з бронетанковою, автомобільною та іншими службами в/частини.
Для виконання робіт по догляду за машинами та їх збереженню залучається увесь особовий склад, за яким закріплено озброєння і техніка, і спеціалісти обслуговуючих і ремонтних підрозділів. В парку виконуються наступні основні роботи:
- планове технічне обслуговування машин і усунення виявлених недоліків і пошкоджень;
- контроль за технічним станом і дотримання машин посадовими особами;
- огляд і перевірка машин спеціалістами по озброєнню, засобам зв'язку, електро і спецобладнанню;
- огляд, обслуговування і вдосконалення елементів парків і паркового обладнання;
- прибирання території парка, внутрішньопаркових приміщень, відновлення пошкоджених споруд, огороджень, тощо.
Конкретні завдання на кожний ПГД ком. підрозділів отримують від ком. в/частини згідно з затвердженим ним планом. З метою своєчасного забезпечення необхідної підготовки план проведення ПГД в/частини оголошується не пізніше ніж за три дні до його проведення.
Виходячи з реальної потреби у ТО машин, роботах на закріплених ділянках території парка і завдань по плану частини у кожному підрозділі складається план проведення робіт, який командири рот доводять до усього особового складу рот напередодні ПГД. Згідно з планом робіт складаються заявки на матеріально-технічні засоби. З екіпажами проводяться заняття по вивченню обсягу, технології виконання передбачуваних операцій і заходів безпеки. Усе необхідне для робіт обладнання і матеріали напередодні ПГД зосереджуються на складах, де вони комплектуються для підрозділів згідно їх заявкам.
ПГД починається із загального шикування частини, після чого підрозділи строєм відправляються у парк і розводяться по учбовим місцям. Про розкриття машин командир роти робить відмітку у книзі розкриття бойових машин у чергового по парку.
Про виконання екіпажами запланованих робіт командири взводів доповідають ком. роти, який перевіряє і контролює їх якість. При обслуговуванні машин увесь особовий склад зобов'язаний точно дотримуватись правил техніки безпеки і протипожежних заходів. Без​посередньо за це відповідають командири взводів. 

Усі роботи закінчуються за 30 хвилин до кінця ПГД. По закінченню робіт офіцери оглядають усі машини, потім організують прибирання робочих місць, приміщень і закріпленої за ними території парка.
Командири рот здають машини і стоянки черговому по парку, вишиковують особовий склад і підводять підсумки роботи, а також дають вказівки про порядок виконання незакінчених робіт. 3 дозволу заступника командира частини з озброєння підрозділи залишають парк.
Командири батальйонів спільно з начальниками служб доповідають про підсумки ПГД командиру військової частини.
ІІІ. Заключна частина -7 хвил.

                               -    підвожу підсумки заняття;

-     відповідаю на питання.

[image: image8.wmf]Заняття 2. Вивчення змісту ПВ №1, 2. 
Основи руху і правила водіння в обсязі вправ. Заходи безпеки.  
Вид заняття: Самостійне зан яття;
Час: 4/- години;
Місце: клас.
Навчально -  виховна мета:

1. Усвідомити значення та роль даної дисципліни в підготовці офіцера психолога  підрозділу.

2. Ознайомити студентів з поняттям «підготовчі вправи», змістом вправ з водіння №1. 2, надати навички в роботі з технікою.
3. Навчити студентів готувати БТР до руху, правилам рушання з місця, перемиканню передач, гальмуванню і зупинки машини, рушанню в різних умовах місцевості, здійснювати контроль за роботою агрегатів та систем машини, проводити роботи по її ТО.
4. Сформулювати уявлення щодо безпеки праці на заняттях і під час роботи на техніці.

[image: image9.wmf]Навчальні питання і розподіл часу:
1. Зміст підготовчих вправ з водіння БТР №1,2.

2. Заходи безпеки під час водіння машин і їх ТО.

3. Оцінка водіння. Органі управління і КВП.

4. Сигнали управління машиною
МАТЕРІАЛЬНЕ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ: БТР-70, плакати, схеми, прапорці, радіостанції, секундоміри, ЗІП БТР-70.
[image: image10.wmf]Навчальна література:

1. "Бронетранспотер БТР-70. Техническое описание и инструкция по эксплуатации". М, ВИ - 1981 
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Навчальне питання№1
Підготовча вправа № 1 Основи водіння
Мета. Навчити тих, хто навчається, готувати машину до руху, рушати з місця, перемикати передачі, виконувати повороти, рухатися із різною швид​кістю, здійснювати гальмування та зупиняти машину.
Вправа виконується:
на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняггях: перше та друге - вдень, третє - вночі.
Порядок виконання вправи
Вправа виконується вдень на місцевості, характерній для дислокації військ, за маршрутом протяжністю 4-5 км (мал. 1), на якому позначаються покажчиками місця зупинок та поворотів*.
Маршрут руху розбивається на чотири приблизно рівних за довжиною ділянки, кожна з яких починається після проходження місця зупинки, позна​ченої двома стовпами із знаком STОР.
На окремому навчальному місці, розташованому в стороні від маршруту, ті, хто навчається, тренуються зупиняти машину в указаному місці (8) та рухатися заднім ходом.
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Мал..1 Приблизна схема маршруту з підготовчої вправи №1
Тренування на тренажерах
Перше заняття
На занятті ті, хто навчаються, вивчають розташування органів 
управління, контрольно-вимірювальних приладів та правила користування ними.
Вчаться правильно встановлювати і регулювати сидіння, закривати, 
відкривати та стопорити кришку люка.

Ті, хто навчається, тренуються в підготовці до запуску двигуна, підго​товці машини до руху, рушати з місця, перемикати передачі, гальмувати, здійснювати повороти, слідкувати за показниками контрольно-вимірюваль​них приладів.
Друге заняття
Ті, хто навчаються, тренуються на тренажерах у виконанні прийомів підго​товки машини до руху та її керуванні. Прийоми керування машиною відпра​цьовуються до впевненого та безпомилкового виконання з урахуванням мар​шруту, знятого на кіноплівці.
У кінці заняття тим, хто навчається, за виконання вправи ставляться оцінки.
Тренування на техніці
Третє заняття
Ті, хто навчаються, розподіляються на рівні групи залежно від кількості машин. Кожний з тих, хто навчається, під керівництвом інструктора не менше двох разів готує машину до руху: проводить основні операції контрольного огляду, підганяє сидіння; відчиняє, зачиняє та стопорить люк; перевіряє пра​цездатність системи гідропневматичного очищення приладів спостереження; готує до запуску та здійснює запуск двигуна; перевіряє роботу двигуна на всіх режимах, встановлює оберти холостого ходу та контролює роботу двигуна за показниками контрольно-вимірювальних приладів.
Потім, двоє з тих, хто навчається, і інструктор займають місця в машині,

один, як механік-водій, а другий - навідник, і за командою керівника  заняття починає рух і, рухаючись по всьому маршруту, відпрацьовує навчальні пи​тання на ділянках траси відповідно до покажчиків і дорожніх умов.
Перша ділянка обладнана двома знаками, які поділяють її на три при​близно рівні частини. На цій ділянці, починаючи із вихідної лінії, ті, хто навчається, відпрацьовують: рушання машини різними способами на нижчих передачах, прямолінійний рух із зміною швидкості руху за рахунок зміни частоти обертання валу двигуна, гальмування різними способами і зупинка машини біля покажчиків SТОР.

Друга ділянка обладнана двома знаками SТОР. На цій ділянці ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на нижчій пере​дачі; розгін, перемикання не менше трьох разів з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу відповідно до дорожніх умов маршруту та команд інструк​тора; гальмування і зупинка машини біля обмежувачів із знаком STOP.

Третя ділянка обладнана покажчиками напрямку руху машини. На ній ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на нижчих передачах із здійсненням не менше чотирьох поворотів у сторони на різні кути; рух на вищих передачах із виконанням не менше трьох поворотів; гальмування та зупинка машини біля обмежувачів із знаком SТОР.
Четверта ділянка обладнана покажчиками напрямку руху, на якому ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на різних передачах, повороти на різні кути, гальмування і не менше двох разів раптові зупинки за командою інструктора, а також зупинку машини на вихідній лінії.

Оцінка тому, хто навчається, виставляється за техніку керування маши​ною по даній ділянці маршруту. Заміна того, хто навчається, відбувається на вихідній лінії.

Відпрацювання техніки зупинки машини у вказаному місці (8) і руху заднім ходом проводиться на навчальному місці за кільцевим маршрутом протяжністю 300-400 м (див. мал. 1) за командами інструктора, який знахо​диться в машині.
Четверте заняття 
Навчання проводиться аналогічно третьому заняттю, за винятком пер​шої ділянки маршруту, на якій відпрацьовуються питання рушання з місця, руху на нижчій передачі, розгону, перемикання з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу згідно з вказівками інструктора. Циклом початку і закін​чення перемикання передач є місця зупинок, позначені знаком SТОР.
П'яте заняття (тільки для водіїв колісних бронетранспортерів)

Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з використанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення.
Оціночні показники
1.  Рушання машини з місця різними способами з попередньою подачею сигналу, плавно, без зупинки двигуна.
2.  Перемикання передач своєчасно і швидко з дотриманням встановле​ного режиму роботи двигуна згідно з умовами руху, без зупинки двигуна.
3.  Повороти машини різними способами згідно з дорожніми умовами і швидкістю руху без виїзду за проїжджу частину маршруту, заносу, втрати управління і зупинки двигуна.
4.  Гальмування різними способами згідно з дорожніми умовами і зупин​ка машини у вказаному місці без зупинки двигуна, виходу за обмежувачі та їх зачеплення.
5.  Швидке і чітке виконання команд інструктора, своєчасна доповідь про показання контрольно-вимірювальних приладів.
1. Підготовка до запуску двигунів.
Перед    запуском    двигунів :
1. Зробити зовнішній огляд машини і перевірити наявність і стан:
· двох передніх буксирних крюків;

· кришки люка видачі троса корби;

· хвилевідбивного щитка;

· кришок і стекол оглядових люків командира і водія;

· приладів спостереження командира і водія;

· приладу спостереження десанту на лівому борті;

· трьох кришок лючків для стрільби на лівому борті;

· кришки бокового люка десанту на лівому борті;

· кришки люка фільтра ФВУ на лівому борті;

· поручнів і підніжок на лівому борті;

· двох задніх буксирних крюків;

· задньої буксирної скоби для буксировки на плаву;

· двох задніх ліхтарів;

· затулки водомета;

· приладу спостереження десанту на правому борті;

· трьох кришок лючків для стрільби на правому борті;

· кришки бокового люка десанту на правому борті;

· поручнів і підніжок на правому борті;

· двох фар із світломаскувальними насадками;

· звукового сигналу;

· фари з інфрачервоним світлофільтром;

· двох підфарників;

· освітлювача ОУ-ЗГА-2 приладу спостереження командира.

При      зовнішньому      огляді      машини        також        перевіряти
наявність і стан ;
· коліс;
· кришок гальмівних барабанів;

· кришок лючків в кришках гальмівних барабанів; 

· -колісних краників на колесах (вони повинні бути відкриті);

· амортизаторів   (по  два  в підвісках перина і  четвертих  коліс і по одному в підвісках других і третіх коліс);

· верхніх і нижніх важелів підвіски;

-
шлангів     гідравлічного     приводу    робочої    гальмівної   системи,
і системи централізованого регулювання тиску повітря в шинах.
2.
Зайняти місце водія і перевірити положення важелів:
-
стоянкової гальмівної системи;
- перемикання передач в коробках передач;
- перемикання передач в коробках відбору потужності на водомет;
- перемикання передач в роздаточних коробках;
- вмикання передніх мостів,
- вмикання корби.
3. Взяти у відділенні управління необхідні ключі, лінійку і ганчірку для виконання пунктів 4 - 10 .
4. Відкрити кришки люків над відділенням силової установки.
5. Перевірити відділення силової установки на відсутність підтікань із систем силової установки, палива, охолоджуючої рідини і масла.
6.
Перевірити заправку систем силової установки паливом,
охолоджуючою рідиною і маслом.
7. Перевірити положення двох кранів на фільтрі-відстійнику ( вони повинні бути відкриті).
8. Перевірити кріплення акумулятроної батареї і наконечників дротів до її вивідних клем.
9.
Закрити кришки люків над відділенням силової установки.
10. Перевірити наявність і як завернуті пробки, а також чи закриті зливний клапан водовідкачуйочії системи і лючок в днищі корпусу машини.
11. Заняти місце водія, покласти на свої місця ключі, лінійку і ганчірку.
12. Підключити шоломофон до тангенти танкового переговорного пристрію (ТПП );
13. Перевірити стан акумуляторної батареї (АКБ ):
натиснути на кнопку вольтамперметра – стрілка не повинна відхилятись від 0 ;
увімкнути вимикач акумуляторної батареї;
натиснути на кнопку вольтамперметра - напруга акумуляторної
батареї повинна бути не менше 18 вольт.
14. Підключити шоломофон до тангенти засобів звя'зку, увімкнути радіостанцію і танковий переговорний пристрій.
15. Перевірити справність контрольних ламп на щитку приладів натисканням на кнопку перевірки контрольних ламп.
16. Перевірити вмиканням роботу підфарників, задніх ліхтарів, вказівників поворотів, фар, перемикача режимів світломаскування, жалюзі, водовідкачуючого
 насоса, нагнітача і звукового сигналу.

17. Доповісти керівнику заняття ( інструктору ) про готовність до виконання вправи по водінню бронетранспортера ( Товаришу підполковник. Курсант Іванов до виконання вправи по водінню бронетранспортера готовий.) і діяти згідно його вказівок.
2. Запуск    двигунів.
1.  Подати попереджувальний звуковий сигнал.
2.  Увімкнути запалювання лівого двигуна.
3.  Витягнути ручку дросельних затулок або натиснути на педаль акселератора так, щоб дросельні затулки карбюратора відкрились приблизно на 1/5 їх повного відкриття.
4.  Натиснути на педаль зчеплень до відпору.
5.  Натиснути на кнопку стартера і тримати її у цьому
положенні, поки двигун не запуститься, але не більше 5 секунд (Дозволяється до трьох вмикань стартера, а перериви між вмиканнями стартера повинні бути не менше 15 - 20 секунд).
6.  Увімкнути запалювання правого двигуна і запустити його.
7. Після запуску двигунів плавно відпустити педаль зчеплень, одночасно натиснути на педаль акселератора, не допускаючи великих обертів двигунів.
8. Прослухати роботу двигунів на різних режимах і перевірити
роботу контрольно - вимірювальних приладів.
9. Перевірити тиск повітря в шинах і довести його до норми.
10. Прогріти двигуни до температури охолоджуючої рідини не менше 40° С ( Оберти колінчастих валів при прогріві двигунів не повинні бути вище середніх).
3. Рушання машини з місця.
Після прогріву двигунів до температури охолоджуючої рідини не менше 40°С   і їх стійкої роботи:
1. Подати попереджувальний звуковий сигнал. 
2. Увімкнути    лівий   вказівник повороту.
3.  Натиснути до відпору на педаль зчеплень.
4.  Увімкнути першу або другу передачу в коробках передач.
5.  Перевести важіль стоянкової гальмової системи в переднє крайнє положення.
6.  Плавно відпустити педаль зчеплень, одночасно натискуючи на педаль акселератора для підвищення обертів колінчастих валів двигунів.
7. Після початку руху машини вимкнути лівий вказівник повороту.
4. Перемикання передач.
Перехід   з   нижчої   передачі   на   вищу:
1. Натискаючи на педаль акселератора, збільшити швидкість машини ( приблизно):
на І передачі до 12,2 км/г ; на II передачі до 25,9 км/г ; на III передачі до 47,0 км/г .
2. Натиснути до відпору педаль зчеплень, одночасно відпустивши педаль акселератора.
3. Перевести важіль керування коробками передач в    нейтральне положення.
4. Швидко відпустити педаль зчеплень.
5. Швидко і до відпору натиснути педаль зчеплень.
6. Увімкнути вищу передачу.
7. Швидше, ніж при рушанні з місця, відпустити педаль зчеплень, одночасно натиснути на педаль акселератора.
8. Збільшуючи оберти колінчастих валів двигунів   і послідовно перемикаючи передачі такими ж прийомами,   розвити   швидкість, допустиму в даних умовах руху.
Перехід   з   вищої   передачі   на   нижчу:
При зниженні машиною швидкості руху ( приблизно ): на IV передачі до 47,0 км/г ; на III передачі до 25,9 км/г; - на II передачі до 12,2 км/г .
1. Натиснути до відпору педаль зчеплень і одночасно повністю відпустити педаль акселератора.
2. Швидко відпустити педаль зчеплень і короткочасно натиснути на педаль акселератора.
3. Знову швидко до відпору натиснути на педаль зчеплень.
4. Увімкнути нижчу передачу.
5. Плавно, але швидше, ніж при рушанні з місця, відпустити педаль зчеплень, одночасно натискуючи на педаль акселератора таким чином, щоб не порушувався плавний рух машини.

5.   Раптова зупинка машини.
1. На хорошій сухій дорозі одночасно відпустити педаль акселератора, натиснути до відпору педаль зчеплень і різко ( але не допускаючи сковзання коліс „юзом" ), натиснувши на педаль робочої гальмівної системи,   зупинити машину.
2.  Після зупинки машини поставити важіль перемикання передач в коробках передач в нейтральне положення.
3.  Відпустити педаль зчеплень.
4.  Загальмувати машину стоянковою гальмівною системою.
5.  Відпустити педаль робочої гальмової системи.
6. Рушання на підйомі.
1.
Подати    звуковий сигнал.
2.
Утримуючи машину стоянковою гальмівною системою, натиснути до відпору педаль зчеплень, увімкнути першу передачу і, збільшуючи оберти колінчастих валів двигунів, одночасно ( але швидко, не допускаючи скочування машини назад ), відпустити педаль зчеплень і важіль стоянкової гальмівної системи.
7. Зупинка машини.
1. Увімкнути     правий    вказівник повороту.
2.  Гальмувати машину комбінованим засобом ( двигунами і робочою гальмівною системою ) .
3.  Поступово переходячи на понижені передачі, знизити швидкість машини до мінімальної.
4.  Вимкнути зчеплення натисканням до відпору на педаль зчеплень і, користуючись робочою гальмівною системою, повністю зупинити машину.
5.
Поставити важіль перемикання передач в коробках передач в нейтральне положення.
6. Відпустити педаль зчеплень.
7. Загальмувати машину стоянковою гальмівною системою.
8. Відпустити педаль робочої гальмівної системи.
9. Вимкнути     правий     вказівник повороту.
10. Доповісти керівнику заняття ( інструктору ) про закінчення виконання вправи по водінню бронетранспортера ( Товаришу підполковник. Курсант Іванов виконання вправи по водінню бронетранспортера закінчив. Машина технічно справна. Температура охолоджуючої рідини двигунів: лівого - 80,   правого - 75. Температура масла двигунів: лівого - 90, правого - 95. Тиск масла двигунів: лівого - 2, правого -1,5.)    і    діяти    згідно   його   вказівок.
8. Зупинка двигунів.
Після припинення руху машини з великим навантаженням:
1.
Дати двигунам попрацювати 2 хвилини на малих обертах холостого ходу.
2.
Вимкнути вимикачі систем запалювання правого і лівого двигунів (при цьому температура охолоджуючої рідини повинна бути не вище  700' С!).
3.
Вимкнути радіостанцію і танковий переговорний пристрій, відключити шоломофон від тангенти засобів звя'зку.
4. Вимкнути вимикач акумуляторної батареї.
5. Вийти із машини.
Підготовча вправа № 2 Техніка подолання природних перешкод
Мета. Навчити тих, хто навчається, долати підйоми, спуски і косогори різними способами із зупинками на них, наступним рушанням і поворотами.
Вправа виконується:
на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняттях: перше та друге - вдень, третє - вночі.
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Мал. 2. Приблизна схема маршруту з підготовчої вправи №2
Під час руху на нижчих передачах не допускати високої частоти обертання валу двигуна; під час руху на вищих передачах не допускати низької частоти обер​тання валу двигуна; при перемиканні на вищі передачі не робити тривалого розго​ну, а також і дуже короткого; не допускати рух на вищих передачах при збільшенні опору руху.
Порядок виконання вправи 
Вправа виконується вдень, вночі на місцевості, характерній для дисло​кації військ, на маршруті протяжністю 4-5 км(мал. 2), який включає підйоми, спуски і косогори крутістю не менше 7 градусів і протяжністю не менше 30 м кожний, які обладнуються покажчиками із знаком SТОР і обмежувачами, які позначають поворот між стовпами (7).

У разі неможливості підібрати на ділянці танкодрому маршрут, який має достатню кількість підйомів та спусків, навчання здійснюється шляхом ба​гаторазового подолання підйомів, спусків і косогорів, які обладнані на тан​кодромі.

На окремому навчальному місці, розташованому в стороні від маршруту руху, відпрацьовується техніка зупинки машини у вказаному місці (8) і по​вороти між стовпами (7).
Тренування на тренажерах
Перше заняття У тих, хто навчається, формуються навички у виконанні прийомів, необхідних для подолання підйомів, спусків різними способами із зупинками і наступним рушанням. Під час виконання вправи на кінотренажері по маршруту, знятому на кіноплівці, ті, хто навчається, тренуються правильно долати підйоми і спуски різної крутості та протяжності із зупинками і рушанням на них.

Друге заняття У тих, хто навчається, у ході тренування на тренажерах закріплюються та вдосконалюються навички керування машиною, отримані на попередньому занятті.
Тренування на техніці
Третє заняття
Відпрацьовується в складі взводу по навчальних групах, кожна з яких навчається на одній перешкоді.
Навчання здійснюється за елементами:
подолання підйомів і спусків на нижчих передачах зі зміною швидкості руху за рахунок зміни частоти обертання валу двигуна;
подолання підйомів і спусків із зупинкою машини біля обмежувачів із знаком SТОР і відновлення руху;
подолання підйомів і спусків з поворотами між стовпами (7) на нижчих передачах;
подолання підйомів при перемиканні передачі з вищої на нижчу, а спусків - на нижчій передачі з гальмуванням різними способами;
подолання косогору із зупинкою біля обмежувачів із знаком SТОР і відновлення руху.
Четверте заняття
Той, хто навчається, робить два заїзди: перший - тренувальний, у ході
якого інструктор коректує його дії, другий - контрольний, за який йому вис​тавляється оцінка. Навчання техніці зупинки у вказаному місці (8) і пово​ротів між стовпами (7)* здійснюється під час руху машини за кільцевим маршрутом 300-400 м під керівництвом інструктора.

П'яте заняття (тільки для водіїв колісних бронетранспортерів) Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з вико​ристанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення.
Оціночні показники
1.  Подолання підйому і спуску на зниженій передачі без зупинки двигуна і скочування машини.
2.  Зупинка на підйомі і спуску з наступним рушанням без зупинки двигу​на, скочування машини, втрати управління.
3.  Повороти на підйомі і спуску без зупинки двигуна, скочування маши​ни, втрати управління та зачеплення обмежувачів.
4.  Рух на підйомі з перемиканням передач, використанням важелів пово​роту (важелів перемикання на уповільнену ступінь) без зупинок двигуна і машини, скочування її і втрати управління.
5.  Рух по косогору з дотриманням заданого напрямку, зупинка машини та відновлення руху без зупинки двигуна.
Оціночні показники на навчальному місці
1.  Рушання машини з вихідної лінії і швидкий розгін з перемиканням на вищі передачі без зупинки двигуна і машини.
2.  Зупинка і рушання машини у визначеному місці (8) без виходу за його межі, зачеплення стовпів і зупинки двигуна.
3.  Повороти між стовпами (7) без зачеплення обмежувачів, зупинки дви​гуна.
4.  Своєчасне та чітке виконання команд інструктора під час руху по мар​шруту навчального місця.
5.  Правильна зупинка машини з прибутгям на вихідну лінію.
Навчальне питання№2 : Заходи безпеки

Загальні заходи безпеки під час водіння бойових машин
1. Під час проведення занять з водіння необхідно:
суворо дотримуватися встановленого порядку та правил водіння бойових машин;
не допускати сторонніх осіб та транспорт на ділянки водіння: на вихідній лінії та на маршруті повинна знаходитися суворо обмежена кількість людей; їх завдання, місце знаходження та порядок переміщення визначаються кер​івником заняття;
визначити порядок та маршрути руху машин, що забезпечують безпеку руху; маршрути не повинні проходити поблизу танконебезпечних місць; тан-конебезпечні напрямки та місця повинні бути огороджені та позначені чітко видимими знаками, що забороняють рух;
усі люки повинні бути зачинені та застопорені, а особовий склад знахо​дитись на своїх місцях (у випадку необхідності інструктору за командою керівника заняття дозволяється відчиняти люк);
на всі заняття з водіння виділяти чергового лікаря (фельдшера, санінст​руктора) та санітарну машину;
використовувати для навчання водінню тільки технічно справні машини; ЗІП, що знаходяться на машинах, повинні бути правильно укладені та закріп​лені.
2.
Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття.
Перед пуском двигуна перевіряється положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні, та подається попереджувальний звуковий сигнал. Подача звукового сигналу повторюється під час рушання машини з місця.
3.
Команди на рух машин з вихідної лінії повинні подаватися керівником заняття по радіо чи за допомогою світлофора.
Інструктор (командир машини), знаходячись у машині, повинен мати постійний зв'язок по ТПП з тими, хто навчається, та по радіо з керівником заняття.
4.
Під час руху за маршрутом об'їжджати машину, що стоїть попереду, дозволяється тільки за командою керівника заняття чи інструктора (командира машини).
На машині, що зупинилася внаслідок технічних несправностей, повинен бути негайно виставлений добре видимий знак аварійної зупинки (червоний прапорець на башті чи покрівлі, а вночі - червоне світло). Машина повинна бути в короткий час відведена з маршруту на відстань, що забезпечує безпеку руху інших машин.
Під час водіння вночі екіпаж (механік-водій) машини, що зупинилася на маршруті, повинен негайно доповісти по радіо керівникові заняття про зупинку та показати місце стоянки включенням фар, сигнальним ліхтарем, а в разі необхідності - ракетою.
З цією метою на кожній машині повинні бути 3-5 ракет червоного вогню або сигнальний ліхтар.
5.  Рух машини заднім ходом дозволяється тільки за сигналом, що подається регулювальником, який знаходиться попереду машини не ближче 10 м, або за командами інструктора (командира машини), що подаються по ТПП під час спостереження через відчинений люк.
Рух бронетранспортерів заднім ходом, крім того, дозволяється, якщо водій бачить шлях руху назад через люки чи відчинені двері.
6.  Особовий склад, призначений для відновлення перешкод та для конт​ролю за водінням, при проходженні машини повинен знаходитися збоку від перешкод у позначеному місці (безпечному), оглядати перешкоди тільки після проходження машини. Керівник повинен мати зв'язок з особовим складом, що знаходиться біля перешкод.
Наряд, регулювальники та особовий склад на перешкодах повинні знати сигнали управління машиною та мати прапорці (вночі - сигнальні ліхтарі) для зупинки її в разі необхідності.
7 На машинах, що знаходяться вночі на маршруті, повинні бути увімк​нені габаритні ліхтарі і, крім того, на баштах танків, БМП (корпусів бронет​ранспортерів) встановлені світлові знаки (ліхтарі) з номерами, за якими можна слідкувати за рухом машин.
8.   Забороняється :
сідати в машину, виходити з неї та знаходитися попереду або позаду неї при працюючому двигуні;
починати рух без команди керівника заняття, інструктора чи сигналу ре​гулювальника;
рухатися з незастопореними люками та починати рух без подачі попе​реджувального сигналу;
знаходитись під час руху на корпусі та на башті машини;
знаходитись у бойовій машині без шоломофону та в кількості, яка пере​вищує екіпаж;
використовувати для водіння технічно несправні машини;
зупиняти машину біля закритих поворотів;
ремонтувати машину на маршруті та на вихідній лінії;
продовжувати рух за відсутності видимості, зв'язку з інструктором (керів​ником заняття) та втраті орієнтації.
Навчальне питання№3: Оцінка водіння. Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади (КВП)
Оцінка водіння

Ст. 39. Індивідуальна оцінка підготовки навчаємого по водінню бойо​вих машин виводиться по результатам відпрацьованої вправи по трьом показникам: за техніку водіння машини; за норматив по швидкості руху; за правила водіння (нормативи) і визначається:
"5" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) не нижче "3";
"3" - якщо оцінка по усім показникам не нижче "3";
При відсутності в умовах вправи нормативу по швидкості руху оцінка за виконання вправи виставляється по двом показникам - за техніку водіння і правила водіння.
"5" - якщо за техніку водіння "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "З";
"3" - якщо обидва показники оцінені не нижче "3";
Під правилами водіння (нормативами) розуміється перевірка знань вимог Курсу водіння, правил подолання перешкод, відпрацювання нор​мативів, передбачених кожною вправою.
Ст. 40. Оцінка за техніку водіння виставляється по п'яти оціночним показникам, передбаченим для кожної вправи, і визначається:
"5", якщо виконані усі п'ять показників;
"4", якщо виконані 4 показники;
"З", якщо виконані 3 показники;
Показник вважається виконаним, якщо навчаємий правильно виконав усі викладені в ньому вимоги, а норматив, який входить в даний оціночний показник, виконано з оцінкою не нижче „3”.
Ст. 41. Оцінка за швидкість руху виставляється по нормативам, які вказані у вправах для машин відповідної марки. 
Середня швидкість визначається відношенням пройденого машиною шляху до часу її руху від команди "Вперед" до зупинки у кінцевому пункті.
Час, витрачений на зупинки з вини навчаємого для орієнтування, протирання оглядових приладів і т.п., із загального часу виконання вправи не виключається.
Індивідуальна оцінка навчаємим виставляється за кожне заняття з водіння. Якщо вправа відпрацьовується на декількох заняттях, то кінцева індивідуальна оцінка виставляється по результатам його виконання в останній раз.
Ст. 42. Оцінка за виконання вправи може знижуватись:

На один бал: при порушенні світломаскування, правил об'їзду і обгону машин, відкриванні люків, коли вони по умовах виконання вправи повинні бути закриті, наїзду на дерева, стовпи та інші споруди;
На 2 бали: за обхід однієї перешкоди чи загородження чи обмеженого проходу, які передбачені умовами вправи, крім макету колійного мосту, заданого колійного проходу і обмеженого проходу у міновибуховому загородженні.
Вправа вважається невиконаною у випадку:  

- обходу (звалювання) з макета колійного мосту чи обходу (виходу за межі) колійного проходу, чи обмеженого проходу у мінновибуховій загорожі, чи при поламані (затопленні) машини з вини того, хто навчається;
- Якщо навчаємий отримав незадовільну оцінку за нормативи;
Нормативи, які виконуються:
№ 1 - постановка машини в окоп і вихід з окопу. 
№ 2 - завантаження машини на залізничну платформу і вивантаження з неї.

Перелік пошкоджень з вини навчаємого, з яких вправа вважається невиконаною:

  на колісних машинах:

- обривання стійки амортизатора;
- поломки чи згину тяг рульового керування;
- руйнування шин коліс;
- перегрівання двигуна;*
* Двигун вважається перегрітим, якщо температура „ОР” вище короткочасно припустимої, яка вказана в керівництвах з матеріальної частини і експлуатації відповідних машин.
Посадка водія в БТР повинна бути зручною для дій усіма органами керування. Спостереження за місцевістю і КВП (контрольно-вимірювальними приладами) повинно також бути зручним. Для забезпечення цього водій може відповідно із своїм зростом переміщувати сидіння у вертикальній і горизонтальній площині.
Під час вимикання зчеплення педаль натискувати швидко і до відпору, а вимикати у два заходи: у першій половині ходу педаль відпускати швидко, а у другій - з уповільненням. Під час руху БТР ногу на педалі не тримати.
Педаль керування дросельними затулками і гальм натискувати і відпускати плавно.
Важіль перемикання передач переводити з одного положення у друге при вимкненому зчепленні, швидко і упевнено.
Праворуч від сидіння водія розміщені:
- важіль керування коробками передач;
- важіль керування стояночними гальмами;
- важіль керування коробками відбору потужності на водомет;
- важіль керування роздаточними коробками;
- важіль вмикання ведучих мостів першого і другого;
- важіль вмикання корби.
Ліворуч від сидіння водія на борту корпуса розміщені:
- рукоятка повітряного редуктора, 
 - рукоятки керування механізмами гідросистеми,
- блок шинних кранів.
Перед водієм на лобовому листі корпусу закріплено щиток контрольно-вимірювальних приладів, на якому симетрично розташовані для правого двигуна праворуч від керма, для лівого двигуна ліворуч від нього відповідні прилади.
Важелі управління

БТР-70                                                             БТР-80
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Щиток БТР-80

 Розрізнюються три види запуску двигунів:
- запуск теплих двигунів,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря близько 5°С,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря нижче 5°С.
Для запуску теплих двигунів необхідно:
- встановити важіль керування коробками передач у нейтральне положення,
- ввімкнути вимикач батарей,
- ввімкнути запалення,
- натиснути на кнопку стартера і тримати її у цьому положенні доки двигун не запуститься, але не більш 5 секунд, повторне вмикання через 5-10 секунд. Після запуску кнопку стартера відпустити. 

На БТРі запускати двигуни необхідно окремо: бажано спочатку лівий потім правий. Запуск двигунів перевіряється за допомогою вказівників тиску масла на щитку приладів.
До початку руху повинно прогріти двигуни на середніх обертах (1600-1800 об/хв) до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Для прискорення прогрівання необхідно закрити жалюзі. 
Забороняється для прискорення прогрівання двигунів працювати на високих обертах, а також рух на першій і другій передачі протягом довгого часу.
Після запуску двигунів необхідно спостерігати за показаннями КВП : температурою охолоджувальної рідини, температурою і тиском масла, величиною зарядного струму акумуляторних батарей. 
Нормальний температурний режим двигунів повинен бути в межах 

80 - 90°С, показання манометра масла на середніх обертах колінчастого вала двигуна - два - чотири кгс/см2 , показання термометра масла - 80-90°С. Короткочасно припускається збільшення температури рідини і масла до 110°С, про що сповіщає сигнальна лампа перегріву охолоджувальної рідини.
Стрілка вольтамперметру повинна відхилятися праворуч, а якщо АКБ повністю заряджені, то вона встановлюється біля нульової позначки шкали.
Після закінчення руху, особливо з великим навантаженням, потрібно дати двигунам попрацювати протягом двох хвилин на обертах холостого ходу (600-700 об/хв) і тільки після цього вимкнути запалення. Це необхідно для забезпечення постійного і рівномірного охолодження клапанів двигунів та інших їх робочих деталей та вузлів.
Тривала робота двигунів на холостому ході приводить до утворен​ня нагару на свічках, що ускладнює запуск двигунів. Тому тривалий час працювати на холостому ході не слід.
Контрольний огляд проводиться перед кожним виходом з метою перевірки технічного стану машини і її готовності до руху в обсязі, передбаченому відповідними інструкціями.
Перед початком руху двигуни повинні бути прогріті до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Перед зрушенням з місця слід ввімкнути у роздаточних коробках пряму чи знижену передачу (в залежності від шляхових умов та навантаження машини).
У випадку руху по важким дорогам (м'який грунт, пісок, багно, сніг тощо) попередньо слід ввімкнути передні мости.
Для зрушення з місця необхідно: 

- натиснути до відказу педаль зчеплення (вимкнути зчеплення);
- ввімкнути першу чи другу передачу (в залежності від навантаження і дорожник умов);
- перевести важіль стоянкових гальм у крайнє переднє положення;
- повільно відпустити педаль зчеплення, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок.
Під час зрушення з місця на підйомах слід, утримуючи БТР стояночними гальмами, ввімкнути першу передачу і, збільшуючи оберти двигунів, одночасно повільно ввімкнути зчеплення і відпустити стояночні гальма.
Під час руху на підвищених швидкостях, на слизьких ґрунтах поворот здійснювати повільно. 
Круті повороти здійснювати тільки під час руху на знижених передачах. Перед поворотами знижувати оберти двигунів, якщо машину почало заносити, то поворот припинити і швидко повернути кермо в сторону заносу. 
Поворот починати у випадку, коли перешкода зникає з кута зору водія для попередження її задівання бортом машини.
Як правило рух БТР повинен відбуватися на якомога вищій передачі, взагалі на прямій. Однак при значному зростанні опору руху (затяжні підйоми, піщаний грунт, багно тощо) не можна припускати перевантаження двигунів, ознаками якого є вібрація двигунів і стукіт у них. У цьому випадку слід перейти на знижену передачу. При покращенні умов руху знову перейти на підвищену передачу.
Для переходу із зниженої передачі на підвищену необхідно:
- дати БТР розгін, швидко натиснути на педаль зчеплення і одноразово відпустити педаль дросельних затулок,
- перевести важіль перемикання передач у нейтральне положення,
- після деякої витримки, необхідної для вирівнювання швидкостей шестерень, які вводяться у зчеплення в КП, ввімкнути вищу передачу, повільно ввімкнути зчеплення і, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок, збільшити оберти двигунів.
Вмикати задній хід і перемикати роздаточні коробки треба тільки після повної зупинки БТР.
Гальмування БТР можна здійснювати наступними засобами:
двигунами - зменшуючи подачу палива під час руху БТР з ввімкнутою передачею,
гальмами - з відключенням двигуна від силової передачі,
комбіновано - з одночасним гальмуванням двигуном і гальмами.
При гальмуванні двигунами не можна вимикати запалення, оскільки пальне, яке надходить у циліндри, буде змивати масло з їх стінок і, просочуючись у картери, розріджувати у них масло. 
Гальмування двигуном застосовувати під час руху на спусках, на слизьких ґрунтах і в колонах, оскільки менша небезпека "юзу" і заносу машини.
 Гальмування гальмами застосовується здебільшого під час раптових зупинок машини і уповільнення її швидкості перед вмиканням зниженої передачі. 
Але у всіх випадках перевага віддається комбінованому гальмуванню оскільки в цьому випадку є найбільша керованість маневром машини. 
Після зупинки машини затягнути стоянкові гальма.
\

НАВЧАЛЬНЕ ПИТАННЯ  Сигнали управління машинами
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[image: image25.wmf]Заняття 3. Виконання підготовчих вправ №1, №2 з водіння БТР.  
Вид заняття: Практичне  заняття з ½ взводу;
Час: 6 години;
Місце: класс УДС.
Навчально -  виховна мета:

1. Ознайомити студентів з поняттям «підготовчі вправи», змістом вправ з водіння №1. 2, надати навички в роботі з технікою.
2. Навчити студентів готувати БТР до руху, правилам рушання з місця, перемиканню передач, гальмуванню і зупинки машини, рушанню в різних умовах місцевості, здійснювати контроль за роботою агрегатів та систем машини, проводити роботи по її ТО.
3. Прищепити їм почуття відповідальності за уміле використання машин підрозділу і дотримання техніки у високій бойовій готовності.
[image: image26.wmf]Навчальні питання і розподіл часу:
1. Зміст підготовчих вправ з водіння БТР №1,2.

2. Заходи безпеки під час водіння машин і їх ТО.

3. Оцінка водіння. Органі управління і КВП.
4. Виконання КО БТР перед виходом та запуск двигуна

5. Сигнали управління машинами

Навчально-матеріальне забезпечення:

Література та наочні посібники : 

1. БТР-70. Техническое описание и инструкция по эксплуатации. М. 1981.

2.БТР – 70. Пособие по проверке технического состояния и содержанию. М. 1985. 
3. "Курс водіння бойових машин Сухопутних військ Збройних Сил України (КВБМ СВ – 99)". Київ, 2005.

4. Статути Збройних Сил України.

5.Альбом схем з будові БТР-70.

Технічні засоби навчання: 

1. Мультимедійний пристрій та обладнання до нього;

Озброєння і техніка:

УДС БТР-70, БТР-80
Структура заняття і розподіл часу:
	1.
	Організаційна частина
	2 хв.

	2.
	Повідомлення теми, мети заняття
	2 хв.

	3.
	Актуальність теми заняття та практичне застосування при вивченні дисципліни
	2 хв.

	4.
	Мотивація навчальної діяльності
	2 хв.

	5.
	1. . Зміст підготовчих вправ з водіння БТР №1,2.

2. Заходи безпеки під час водіння машин і їх ТО.

3. Оцінка водіння. Органі управління і КВП.
4. Виконання КО БТР перед виходом та запуск двигуна

5. Сигнали управління машинами
	 40хв.

40 хв.

40 хв.

 40 хв

40 хв

	6.
	Поточний контроль виконання роботи
	2 хв.

	7.
	Підведення підсумків заняття 
	5 хв.


Організаційно-методичні вказівки
Заняття проводити в класах кафедри (згідно розкладу занять) і в боксі УДС на техніці за допомогою інструменту та приладів водія ( ЗІП БТР-70) у складі учбових груп на навчальних місцях.

Крім цього на протязі заняття проводиться технічне обслуговування машин (УДС) та відпрацьовуються інші питання безпосередньо пов’язані з їх бойовим застосуванням. 

3. Викладач визначає мету, обсяг і послідовність виконання робіт, перелік обладнання і ЗІП, які застосовуються під час виконання робіт та встановлює порядок проведення заняття і заходи безпеки під час виконання практичних робіт (під розпис). Особливу увагу звертає на розподіл обов'язків між особовим складом.

Після цього розбиває взвод на підгрупи для практичного виконання робіт.

В кінці заняття проводить розбір якості виконання роботи і дає завдання на самостійну роботу. 

План роботи по підгрупах

Навчальне питання№1
Підготовча вправа № 1 Основи водіння
Мета. Навчити тих, хто навчається, готувати машину до руху, рушати з місця, перемикати передачі, виконувати повороти, рухатися із різною швид​кістю, здійснювати гальмування та зупиняти машину.
Вправа виконується:
на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняггях: перше та друге - вдень, третє - вночі.
Порядок виконання вправи
Вправа виконується вдень на місцевості, характерній для дислокації військ, за маршрутом протяжністю 4-5 км (мал. 1), на якому позначаються покажчиками місця зупинок та поворотів*.
Маршрут руху розбивається на чотири приблизно рівних за довжиною ділянки, кожна з яких починається після проходження місця зупинки, позна​ченої двома стовпами із знаком STОР.
На окремому навчальному місці, розташованому в стороні від маршруту, ті, хто навчається, тренуються зупиняти машину в указаному місці (8) та рухатися заднім ходом.
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Мал..1 Приблизна схема маршруту з підготовчої вправи №1
Тренування на тренажерах
Перше заняття
На занятті ті, хто навчаються, вивчають розташування органів 
управління, контрольно-вимірювальних приладів та правила користування ними.
Вчаться правильно встановлювати і регулювати сидіння, закривати, 
відкривати та стопорити кришку люка.

Ті, хто навчається, тренуються в підготовці до запуску двигуна, підго​товці машини до руху, рушати з місця, перемикати передачі, гальмувати, здійснювати повороти, слідкувати за показниками контрольно-вимірюваль​них приладів.
Друге заняття
Ті, хто навчаються, тренуються на тренажерах у виконанні прийомів підго​товки машини до руху та її керуванні. Прийоми керування машиною відпра​цьовуються до впевненого та безпомилкового виконання з урахуванням мар​шруту, знятого на кіноплівці.
У кінці заняття тим, хто навчається, за виконання вправи ставляться оцінки.
Тренування на техніці
Третє заняття
Ті, хто навчаються, розподіляються на рівні групи залежно від кількості машин. Кожний з тих, хто навчається, під керівництвом інструктора не менше двох разів готує машину до руху: проводить основні операції контрольного огляду, підганяє сидіння; відчиняє, зачиняє та стопорить люк; перевіряє пра​цездатність системи гідропневматичного очищення приладів спостереження; готує до запуску та здійснює запуск двигуна; перевіряє роботу двигуна на всіх режимах, встановлює оберти холостого ходу та контролює роботу двигуна за показниками контрольно-вимірювальних приладів.
Потім, двоє з тих, хто навчається, і інструктор займають місця в машині,

один, як механік-водій, а другий - навідник, і за командою керівника  заняття починає рух і, рухаючись по всьому маршруту, відпрацьовує навчальні пи​тання на ділянках траси відповідно до покажчиків і дорожніх умов.
Перша ділянка обладнана двома знаками, які поділяють її на три при​близно рівні частини. На цій ділянці, починаючи із вихідної лінії, ті, хто навчається, відпрацьовують: рушання машини різними способами на нижчих передачах, прямолінійний рух із зміною швидкості руху за рахунок зміни частоти обертання валу двигуна, гальмування різними способами і зупинка машини біля покажчиків SТОР.

Друга ділянка обладнана двома знаками SТОР. На цій ділянці ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на нижчій пере​дачі; розгін, перемикання не менше трьох разів з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу відповідно до дорожніх умов маршруту та команд інструк​тора; гальмування і зупинка машини біля обмежувачів із знаком STOP.

Третя ділянка обладнана покажчиками напрямку руху машини. На ній ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на нижчих передачах із здійсненням не менше чотирьох поворотів у сторони на різні кути; рух на вищих передачах із виконанням не менше трьох поворотів; гальмування та зупинка машини біля обмежувачів із знаком SТОР.
Четверта ділянка обладнана покажчиками напрямку руху, на якому ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на різних передачах, повороти на різні кути, гальмування і не менше двох разів раптові зупинки за командою інструктора, а також зупинку машини на вихідній лінії.

Оцінка тому, хто навчається, виставляється за техніку керування маши​ною по даній ділянці маршруту. Заміна того, хто навчається, відбувається на вихідній лінії.

Відпрацювання техніки зупинки машини у вказаному місці (8) і руху заднім ходом проводиться на навчальному місці за кільцевим маршрутом протяжністю 300-400 м (див. мал. 1) за командами інструктора, який знахо​диться в машині.
Четверте заняття 
Навчання проводиться аналогічно третьому заняттю, за винятком пер​шої ділянки маршруту, на якій відпрацьовуються питання рушання з місця, руху на нижчій передачі, розгону, перемикання з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу згідно з вказівками інструктора. Циклом початку і закін​чення перемикання передач є місця зупинок, позначені знаком SТОР.
П'яте заняття (тільки для водіїв колісних бронетранспортерів)

Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з використанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення.
Оціночні показники
6.  Рушання машини з місця різними способами з попередньою подачею сигналу, плавно, без зупинки двигуна.
7.  Перемикання передач своєчасно і швидко з дотриманням встановле​ного режиму роботи двигуна згідно з умовами руху, без зупинки двигуна.
8.  Повороти машини різними способами згідно з дорожніми умовами і швидкістю руху без виїзду за проїжджу частину маршруту, заносу, втрати управління і зупинки двигуна.
9.  Гальмування різними способами згідно з дорожніми умовами і зупин​ка машини у вказаному місці без зупинки двигуна, виходу за обмежувачі та їх зачеплення.
10.  Швидке і чітке виконання команд інструктора, своєчасна доповідь про показання контрольно-вимірювальних приладів.
1. Підготовка до запуску двигунів.
Перед    запуском    двигунів :
1. Зробити зовнішній огляд машини і перевірити наявність і стан:
· двох передніх буксирних крюків;

· кришки люка видачі троса корби;

· хвилевідбивного щитка;

· кришок і стекол оглядових люків командира і водія;

· приладів спостереження командира і водія;

· приладу спостереження десанту на лівому борті;

· трьох кришок лючків для стрільби на лівому борті;

· кришки бокового люка десанту на лівому борті;

· кришки люка фільтра ФВУ на лівому борті;

· поручнів і підніжок на лівому борті;

· двох задніх буксирних крюків;

· задньої буксирної скоби для буксировки на плаву;

· двох задніх ліхтарів;

· затулки водомета;

· приладу спостереження десанту на правому борті;

· трьох кришок лючків для стрільби на правому борті;

· кришки бокового люка десанту на правому борті;

· поручнів і підніжок на правому борті;

· двох фар із світломаскувальними насадками;

· звукового сигналу;

· фари з інфрачервоним світлофільтром;

· двох підфарників;

· освітлювача ОУ-ЗГА-2 приладу спостереження командира.

При      зовнішньому      огляді      машини        також        перевіряти
наявність і стан ;
· коліс;
· кришок гальмівних барабанів;

· кришок лючків в кришках гальмівних барабанів; 

· -колісних краників на колесах (вони повинні бути відкриті);

· амортизаторів   (по  два  в підвісках перина і  четвертих  коліс і по одному в підвісках других і третіх коліс);

· верхніх і нижніх важелів підвіски;

-
шлангів     гідравлічного     приводу    робочої    гальмівної   системи,
і системи централізованого регулювання тиску повітря в шинах.
2.
Зайняти місце водія і перевірити положення важелів:
-
стоянкової гальмівної системи;
- перемикання передач в коробках передач;
- перемикання передач в коробках відбору потужності на водомет;
- перемикання передач в роздаточних коробках;
- вмикання передніх мостів,
- вмикання корби.
6. Взяти у відділенні управління необхідні ключі, лінійку і ганчірку для виконання пунктів 4 - 10 .
7. Відкрити кришки люків над відділенням силової установки.
8. Перевірити відділення силової установки на відсутність підтікань із систем силової установки, палива, охолоджуючої рідини і масла.
6.
Перевірити заправку систем силової установки паливом,
охолоджуючою рідиною і маслом.
9. Перевірити положення двох кранів на фільтрі-відстійнику ( вони повинні бути відкриті).
10. Перевірити кріплення акумулятроної батареї і наконечників дротів до її вивідних клем.
9.
Закрити кришки люків над відділенням силової установки.
10. Перевірити наявність і як завернуті пробки, а також чи закриті зливний клапан водовідкачуйочії системи і лючок в днищі корпусу машини.
11. Заняти місце водія, покласти на свої місця ключі, лінійку і ганчірку.
14. Підключити шоломофон до тангенти танкового переговорного пристрію (ТПП );
15. Перевірити стан акумуляторної батареї (АКБ ):
натиснути на кнопку вольтамперметра – стрілка не повинна відхилятись від 0 ;
увімкнути вимикач акумуляторної батареї;
натиснути на кнопку вольтамперметра - напруга акумуляторної
батареї повинна бути не менше 18 вольт.
17. Підключити шоломофон до тангенти засобів звя'зку, увімкнути радіостанцію і танковий переговорний пристрій.
18. Перевірити справність контрольних ламп на щитку приладів натисканням на кнопку перевірки контрольних ламп.
19. Перевірити вмиканням роботу підфарників, задніх ліхтарів, вказівників поворотів, фар, перемикача режимів світломаскування, жалюзі, водовідкачуючого
 насоса, нагнітача і звукового сигналу.

17. Доповісти керівнику заняття ( інструктору ) про готовність до виконання вправи по водінню бронетранспортера ( Товаришу підполковник. Курсант Іванов до виконання вправи по водінню бронетранспортера готовий.) і діяти згідно його вказівок.
2. Запуск    двигунів.
3.  Подати попереджувальний звуковий сигнал.
4.  Увімкнути запалювання лівого двигуна.
7.  Витягнути ручку дросельних затулок або натиснути на педаль акселератора так, щоб дросельні затулки карбюратора відкрились приблизно на 1/5 їх повного відкриття.
8.  Натиснути на педаль зчеплень до відпору.
9.  Натиснути на кнопку стартера і тримати її у цьому
положенні, поки двигун не запуститься, але не більше 5 секунд (Дозволяється до трьох вмикань стартера, а перериви між вмиканнями стартера повинні бути не менше 15 - 20 секунд).
10.  Увімкнути запалювання правого двигуна і запустити його.
7. Після запуску двигунів плавно відпустити педаль зчеплень, одночасно натиснути на педаль акселератора, не допускаючи великих обертів двигунів.
8. Прослухати роботу двигунів на різних режимах і перевірити
роботу контрольно - вимірювальних приладів.
9. Перевірити тиск повітря в шинах і довести його до норми.
10. Прогріти двигуни до температури охолоджуючої рідини не менше 40° С ( Оберти колінчастих валів при прогріві двигунів не повинні бути вище середніх).
3. Рушання машини з місця.
Після прогріву двигунів до температури охолоджуючої рідини не менше 40°С   і їх стійкої роботи:
1. Подати попереджувальний звуковий сигнал. 
2. Увімкнути    лівий   вказівник повороту.
6.  Натиснути до відпору на педаль зчеплень.
7.  Увімкнути першу або другу передачу в коробках передач.
8.  Перевести важіль стоянкової гальмової системи в переднє крайнє положення.
8.  Плавно відпустити педаль зчеплень, одночасно натискуючи на педаль акселератора для підвищення обертів колінчастих валів двигунів.
9. Після початку руху машини вимкнути лівий вказівник повороту.
4. Перемикання передач.
Перехід   з   нижчої   передачі   на   вищу:
1. Натискаючи на педаль акселератора, збільшити швидкість машини ( приблизно):
на І передачі до 12,2 км/г ; на II передачі до 25,9 км/г ; на III передачі до 47,0 км/г .
9. Натиснути до відпору педаль зчеплень, одночасно відпустивши педаль акселератора.
10. Перевести важіль керування коробками передач в    нейтральне положення.
11. Швидко відпустити педаль зчеплень.
12. Швидко і до відпору натиснути педаль зчеплень.
13. Увімкнути вищу передачу.
14. Швидше, ніж при рушанні з місця, відпустити педаль зчеплень, одночасно натиснути на педаль акселератора.
15. Збільшуючи оберти колінчастих валів двигунів   і послідовно перемикаючи передачі такими ж прийомами,   розвити   швидкість, допустиму в даних умовах руху.
Перехід   з   вищої   передачі   на   нижчу:
При зниженні машиною швидкості руху ( приблизно ): на IV передачі до 47,0 км/г ; на III передачі до 25,9 км/г; - на II передачі до 12,2 км/г .
6. Натиснути до відпору педаль зчеплень і одночасно повністю відпустити педаль акселератора.
7. Швидко відпустити педаль зчеплень і короткочасно натиснути на педаль акселератора.
8. Знову швидко до відпору натиснути на педаль зчеплень.
9. Увімкнути нижчу передачу.
10. Плавно, але швидше, ніж при рушанні з місця, відпустити педаль зчеплень, одночасно натискуючи на педаль акселератора таким чином, щоб не порушувався плавний рух машини.

5.   Раптова зупинка машини.
1. На хорошій сухій дорозі одночасно відпустити педаль акселератора, натиснути до відпору педаль зчеплень і різко ( але не допускаючи сковзання коліс „юзом" ), натиснувши на педаль робочої гальмівної системи,   зупинити машину.
6.  Після зупинки машини поставити важіль перемикання передач в коробках передач в нейтральне положення.
7.  Відпустити педаль зчеплень.
8.  Загальмувати машину стоянковою гальмівною системою.
9.  Відпустити педаль робочої гальмової системи.
6. Рушання на підйомі.
1.
Подати    звуковий сигнал.
2.
Утримуючи машину стоянковою гальмівною системою, натиснути до відпору педаль зчеплень, увімкнути першу передачу і, збільшуючи оберти колінчастих валів двигунів, одночасно ( але швидко, не допускаючи скочування машини назад ), відпустити педаль зчеплень і важіль стоянкової гальмівної системи.
7. Зупинка машини.
5. Увімкнути     правий    вказівник повороту.
6.  Гальмувати машину комбінованим засобом ( двигунами і робочою гальмівною системою ) .
7.  Поступово переходячи на понижені передачі, знизити швидкість машини до мінімальної.
8.  Вимкнути зчеплення натисканням до відпору на педаль зчеплень і, користуючись робочою гальмівною системою, повністю зупинити машину.
5.
Поставити важіль перемикання передач в коробках передач в нейтральне положення.
10. Відпустити педаль зчеплень.
11. Загальмувати машину стоянковою гальмівною системою.
12. Відпустити педаль робочої гальмівної системи.
13. Вимкнути     правий     вказівник повороту.
10. Доповісти керівнику заняття ( інструктору ) про закінчення виконання вправи по водінню бронетранспортера ( Товаришу підполковник. Курсант Іванов виконання вправи по водінню бронетранспортера закінчив. Машина технічно справна. Температура охолоджуючої рідини двигунів: лівого - 80,   правого - 75. Температура масла двигунів: лівого - 90, правого - 95. Тиск масла двигунів: лівого - 2, правого -1,5.)    і    діяти    згідно   його   вказівок.
8. Зупинка двигунів.
Після припинення руху машини з великим навантаженням:
1.
Дати двигунам попрацювати 2 хвилини на малих обертах холостого ходу.
2.
Вимкнути вимикачі систем запалювання правого і лівого двигунів (при цьому температура охолоджуючої рідини повинна бути не вище  700' С!).
3.
Вимкнути радіостанцію і танковий переговорний пристрій, відключити шоломофон від тангенти засобів звя'зку.
6. Вимкнути вимикач акумуляторної батареї.
7. Вийти із машини.
Підготовча вправа № 2 Техніка подолання природних перешкод
Мета. Навчити тих, хто навчається, долати підйоми, спуски і косогори різними способами із зупинками на них, наступним рушанням і поворотами.
Вправа виконується:
на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняттях: перше та друге - вдень, третє - вночі.
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Мал. 2. Приблизна схема маршруту з підготовчої вправи №2
Під час руху на нижчих передачах не допускати високої частоти обертання валу двигуна; під час руху на вищих передачах не допускати низької частоти обер​тання валу двигуна; при перемиканні на вищі передачі не робити тривалого розго​ну, а також і дуже короткого; не допускати рух на вищих передачах при збільшенні опору руху.
Порядок виконання вправи 
Вправа виконується вдень, вночі на місцевості, характерній для дисло​кації військ, на маршруті протяжністю 4-5 км(мал. 2), який включає підйоми, спуски і косогори крутістю не менше 7 градусів і протяжністю не менше 30 м кожний, які обладнуються покажчиками із знаком SТОР і обмежувачами, які позначають поворот між стовпами (7).

У разі неможливості підібрати на ділянці танкодрому маршрут, який має достатню кількість підйомів та спусків, навчання здійснюється шляхом ба​гаторазового подолання підйомів, спусків і косогорів, які обладнані на тан​кодромі.

На окремому навчальному місці, розташованому в стороні від маршруту руху, відпрацьовується техніка зупинки машини у вказаному місці (8) і по​вороти між стовпами (7).
Тренування на тренажерах
Перше заняття У тих, хто навчається, формуються навички у виконанні прийомів, необхідних для подолання підйомів, спусків різними способами із зупинками і наступним рушанням. Під час виконання вправи на кінотренажері по маршруту, знятому на кіноплівці, ті, хто навчається, тренуються правильно долати підйоми і спуски різної крутості та протяжності із зупинками і рушанням на них.

Друге заняття У тих, хто навчається, у ході тренування на тренажерах закріплюються та вдосконалюються навички керування машиною, отримані на попередньому занятті.
Тренування на техніці
Третє заняття
Відпрацьовується в складі взводу по навчальних групах, кожна з яких навчається на одній перешкоді.
Навчання здійснюється за елементами:
подолання підйомів і спусків на нижчих передачах зі зміною швидкості руху за рахунок зміни частоти обертання валу двигуна;
подолання підйомів і спусків із зупинкою машини біля обмежувачів із знаком SТОР і відновлення руху;
подолання підйомів і спусків з поворотами між стовпами (7) на нижчих передачах;
подолання підйомів при перемиканні передачі з вищої на нижчу, а спусків - на нижчій передачі з гальмуванням різними способами;
подолання косогору із зупинкою біля обмежувачів із знаком SТОР і відновлення руху.
Четверте заняття
Той, хто навчається, робить два заїзди: перший - тренувальний, у ході
якого інструктор коректує його дії, другий - контрольний, за який йому вис​тавляється оцінка. Навчання техніці зупинки у вказаному місці (8) і пово​ротів між стовпами (7)* здійснюється під час руху машини за кільцевим маршрутом 300-400 м під керівництвом інструктора.

П'яте заняття (тільки для водіїв колісних бронетранспортерів) Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з вико​ристанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення.
Оціночні показники
6.  Подолання підйому і спуску на зниженій передачі без зупинки двигуна і скочування машини.
7.  Зупинка на підйомі і спуску з наступним рушанням без зупинки двигу​на, скочування машини, втрати управління.
8.  Повороти на підйомі і спуску без зупинки двигуна, скочування маши​ни, втрати управління та зачеплення обмежувачів.
9.  Рух на підйомі з перемиканням передач, використанням важелів пово​роту (важелів перемикання на уповільнену ступінь) без зупинок двигуна і машини, скочування її і втрати управління.
10.  Рух по косогору з дотриманням заданого напрямку, зупинка машини та відновлення руху без зупинки двигуна.
Оціночні показники на навчальному місці
6.  Рушання машини з вихідної лінії і швидкий розгін з перемиканням на вищі передачі без зупинки двигуна і машини.
7.  Зупинка і рушання машини у визначеному місці (8) без виходу за його межі, зачеплення стовпів і зупинки двигуна.
8.  Повороти між стовпами (7) без зачеплення обмежувачів, зупинки дви​гуна.
9.  Своєчасне та чітке виконання команд інструктора під час руху по мар​шруту навчального місця.
10.  Правильна зупинка машини з прибутгям на вихідну лінію.
Навчальне питання№2 : Заходи безпеки

Загальні заходи безпеки під час водіння бойових машин
1. Під час проведення занять з водіння необхідно:
суворо дотримуватися встановленого порядку та правил водіння бойових машин;
не допускати сторонніх осіб та транспорт на ділянки водіння: на вихідній лінії та на маршруті повинна знаходитися суворо обмежена кількість людей; їх завдання, місце знаходження та порядок переміщення визначаються кер​івником заняття;
визначити порядок та маршрути руху машин, що забезпечують безпеку руху; маршрути не повинні проходити поблизу танконебезпечних місць; тан-конебезпечні напрямки та місця повинні бути огороджені та позначені чітко видимими знаками, що забороняють рух;
усі люки повинні бути зачинені та застопорені, а особовий склад знахо​дитись на своїх місцях (у випадку необхідності інструктору за командою керівника заняття дозволяється відчиняти люк);
на всі заняття з водіння виділяти чергового лікаря (фельдшера, санінст​руктора) та санітарну машину;
використовувати для навчання водінню тільки технічно справні машини; ЗІП, що знаходяться на машинах, повинні бути правильно укладені та закріп​лені.
2.
Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття.
Перед пуском двигуна перевіряється положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні, та подається попереджувальний звуковий сигнал. Подача звукового сигналу повторюється під час рушання машини з місця.
3.
Команди на рух машин з вихідної лінії повинні подаватися керівником заняття по радіо чи за допомогою світлофора.
Інструктор (командир машини), знаходячись у машині, повинен мати постійний зв'язок по ТПП з тими, хто навчається, та по радіо з керівником заняття.
4.
Під час руху за маршрутом об'їжджати машину, що стоїть попереду, дозволяється тільки за командою керівника заняття чи інструктора (командира машини).
На машині, що зупинилася внаслідок технічних несправностей, повинен бути негайно виставлений добре видимий знак аварійної зупинки (червоний прапорець на башті чи покрівлі, а вночі - червоне світло). Машина повинна бути в короткий час відведена з маршруту на відстань, що забезпечує безпеку руху інших машин.
Під час водіння вночі екіпаж (механік-водій) машини, що зупинилася на маршруті, повинен негайно доповісти по радіо керівникові заняття про зупинку та показати місце стоянки включенням фар, сигнальним ліхтарем, а в разі необхідності - ракетою.
З цією метою на кожній машині повинні бути 3-5 ракет червоного вогню або сигнальний ліхтар.
7.  Рух машини заднім ходом дозволяється тільки за сигналом, що подається регулювальником, який знаходиться попереду машини не ближче 10 м, або за командами інструктора (командира машини), що подаються по ТПП під час спостереження через відчинений люк.
Рух бронетранспортерів заднім ходом, крім того, дозволяється, якщо водій бачить шлях руху назад через люки чи відчинені двері.
8.  Особовий склад, призначений для відновлення перешкод та для конт​ролю за водінням, при проходженні машини повинен знаходитися збоку від перешкод у позначеному місці (безпечному), оглядати перешкоди тільки після проходження машини. Керівник повинен мати зв'язок з особовим складом, що знаходиться біля перешкод.
Наряд, регулювальники та особовий склад на перешкодах повинні знати сигнали управління машиною та мати прапорці (вночі - сигнальні ліхтарі) для зупинки її в разі необхідності.
8 На машинах, що знаходяться вночі на маршруті, повинні бути увімк​нені габаритні ліхтарі і, крім того, на баштах танків, БМП (корпусів бронет​ранспортерів) встановлені світлові знаки (ліхтарі) з номерами, за якими можна слідкувати за рухом машин.
9.   Забороняється :
сідати в машину, виходити з неї та знаходитися попереду або позаду неї при працюючому двигуні;
починати рух без команди керівника заняття, інструктора чи сигналу ре​гулювальника;
рухатися з незастопореними люками та починати рух без подачі попе​реджувального сигналу;
знаходитись під час руху на корпусі та на башті машини;
знаходитись у бойовій машині без шоломофону та в кількості, яка пере​вищує екіпаж;
використовувати для водіння технічно несправні машини;
зупиняти машину біля закритих поворотів;
ремонтувати машину на маршруті та на вихідній лінії;
продовжувати рух за відсутності видимості, зв'язку з інструктором (керів​ником заняття) та втраті орієнтації.
Навчальне питання№3: Оцінка водіння. Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади (КВП)
Оцінка водіння

Ст. 39. Індивідуальна оцінка підготовки навчаємого по водінню бойо​вих машин виводиться по результатам відпрацьованої вправи по трьом показникам: за техніку водіння машини; за норматив по швидкості руху; за правила водіння (нормативи) і визначається:
"5" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху
не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) не нижче "3";
"3" - якщо оцінка по усім показникам не нижче "3";
При відсутності в умовах вправи нормативу по швидкості руху оцінка за виконання вправи виставляється по двом показникам - за техніку водіння і правила водіння.
"5" - якщо за техніку водіння "5", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "4";
"4" - якщо за техніку водіння не нижче "4", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "З";
"3" - якщо обидва показники оцінені не нижче "3";
Під правилами водіння (нормативами) розуміється перевірка знань вимог Курсу водіння, правил подолання перешкод, відпрацювання нор​мативів, передбачених кожною вправою.
Ст. 40. Оцінка за техніку водіння виставляється по п'яти оціночним показникам, передбаченим для кожної вправи, і визначається:
"5", якщо виконані усі п'ять показників;
"4", якщо виконані 4 показники;
"З", якщо виконані 3 показники;
Показник вважається виконаним, якщо навчаємий правильно виконав усі викладені в ньому вимоги, а норматив, який входить в даний оціночний показник, виконано з оцінкою не нижче „3”.
Ст. 41. Оцінка за швидкість руху виставляється по нормативам, які вказані у вправах для машин відповідної марки. 
Середня швидкість визначається відношенням пройденого машиною шляху до часу її руху від команди "Вперед" до зупинки у кінцевому пункті.
Час, витрачений на зупинки з вини навчаємого для орієнтування, протирання оглядових приладів і т.п., із загального часу виконання вправи не виключається.
Індивідуальна оцінка навчаємим виставляється за кожне заняття з водіння. Якщо вправа відпрацьовується на декількох заняттях, то кінцева індивідуальна оцінка виставляється по результатам його виконання в останній раз.
Ст. 42. Оцінка за виконання вправи може знижуватись:

На один бал: при порушенні світломаскування, правил об'їзду і обгону машин, відкриванні люків, коли вони по умовах виконання вправи повинні бути закриті, наїзду на дерева, стовпи та інші споруди;
На 2 бали: за обхід однієї перешкоди чи загородження чи обмеженого проходу, які передбачені умовами вправи, крім макету колійного мосту, заданого колійного проходу і обмеженого проходу у міновибуховому загородженні.
Вправа вважається невиконаною у випадку:  

- обходу (звалювання) з макета колійного мосту чи обходу (виходу за межі) колійного проходу, чи обмеженого проходу у мінновибуховій загорожі, чи при поламані (затопленні) машини з вини того, хто навчається;
- Якщо навчаємий отримав незадовільну оцінку за нормативи;
Нормативи, які виконуються:
№ 1 - постановка машини в окоп і вихід з окопу. 
№ 2 - завантаження машини на залізничну платформу і вивантаження з неї.

Перелік пошкоджень з вини навчаємого, з яких вправа вважається невиконаною:

  на колісних машинах:

- обривання стійки амортизатора;
- поломки чи згину тяг рульового керування;
- руйнування шин коліс;
- перегрівання двигуна;*
* Двигун вважається перегрітим, якщо температура „ОР” вище короткочасно припустимої, яка вказана в керівництвах з матеріальної частини і експлуатації відповідних машин.
Посадка водія в БТР повинна бути зручною для дій усіма органами керування. Спостереження за місцевістю і КВП (контрольно-вимірювальними приладами) повинно також бути зручним. Для забезпечення цього водій може відповідно із своїм зростом переміщувати сидіння у вертикальній і горизонтальній площині.
Під час вимикання зчеплення педаль натискувати швидко і до відпору, а вимикати у два заходи: у першій половині ходу педаль відпускати швидко, а у другій - з уповільненням. Під час руху БТР ногу на педалі не тримати.
Педаль керування дросельними затулками і гальм натискувати і відпускати плавно.
Важіль перемикання передач переводити з одного положення у друге при вимкненому зчепленні, швидко і упевнено.
Праворуч від сидіння водія розміщені:
- важіль керування коробками передач;
- важіль керування стояночними гальмами;
- важіль керування коробками відбору потужності на водомет;
- важіль керування роздаточними коробками;
- важіль вмикання ведучих мостів першого і другого;
- важіль вмикання корби.
Ліворуч від сидіння водія на борту корпуса розміщені:
- рукоятка повітряного редуктора, 
 - рукоятки керування механізмами гідросистеми,
- блок шинних кранів.
Перед водієм на лобовому листі корпусу закріплено щиток контрольно-вимірювальних приладів, на якому симетрично розташовані для правого двигуна праворуч від керма, для лівого двигуна ліворуч від нього відповідні прилади.
Важелі управління
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Щиток БТР-80

 Розрізнюються три види запуску двигунів:
- запуск теплих двигунів,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря близько 5°С,
- запуск холодних двигунів при температурі навколишнього повітря нижче 5°С.
Для запуску теплих двигунів необхідно:
- встановити важіль керування коробками передач у нейтральне положення,
- ввімкнути вимикач батарей,
- ввімкнути запалення,
- натиснути на кнопку стартера і тримати її у цьому положенні доки двигун не запуститься, але не більш 5 секунд, повторне вмикання через 5-10 секунд. Після запуску кнопку стартера відпустити. 

На БТРі запускати двигуни необхідно окремо: бажано спочатку лівий потім правий. Запуск двигунів перевіряється за допомогою вказівників тиску масла на щитку приладів.
До початку руху повинно прогріти двигуни на середніх обертах (1600-1800 об/хв) до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Для прискорення прогрівання необхідно закрити жалюзі. 
Забороняється для прискорення прогрівання двигунів працювати на високих обертах, а також рух на першій і другій передачі протягом довгого часу.
Після запуску двигунів необхідно спостерігати за показаннями КВП : температурою охолоджувальної рідини, температурою і тиском масла, величиною зарядного струму акумуляторних батарей. 
Нормальний температурний режим двигунів повинен бути в межах 

80 - 90°С, показання манометра масла на середніх обертах колінчастого вала двигуна - два - чотири кгс/см2 , показання термометра масла - 80-90°С. Короткочасно припускається збільшення температури рідини і масла до 110°С, про що сповіщає сигнальна лампа перегріву охолоджувальної рідини.
Стрілка вольтамперметру повинна відхилятися праворуч, а якщо АКБ повністю заряджені, то вона встановлюється біля нульової позначки шкали.
Після закінчення руху, особливо з великим навантаженням, потрібно дати двигунам попрацювати протягом двох хвилин на обертах холостого ходу (600-700 об/хв) і тільки після цього вимкнути запалення. Це необхідно для забезпечення постійного і рівномірного охолодження клапанів двигунів та інших їх робочих деталей та вузлів.
Тривала робота двигунів на холостому ході приводить до утворен​ня нагару на свічках, що ускладнює запуск двигунів. Тому тривалий час працювати на холостому ході не слід.
Контрольний огляд проводиться перед кожним виходом з метою перевірки технічного стану машини і її готовності до руху в обсязі, передбаченому відповідними інструкціями.
Перед початком руху двигуни повинні бути прогріті до температури охолоджувальної рідини не менш ніж 40°С. Перед зрушенням з місця слід ввімкнути у роздаточних коробках пряму чи знижену передачу (в залежності від шляхових умов та навантаження машини).
У випадку руху по важким дорогам (м'який грунт, пісок, багно, сніг тощо) попередньо слід ввімкнути передні мости.
Для зрушення з місця необхідно: 

- натиснути до відказу педаль зчеплення (вимкнути зчеплення);
- ввімкнути першу чи другу передачу (в залежності від навантаження і дорожник умов);
- перевести важіль стоянкових гальм у крайнє переднє положення;
- повільно відпустити педаль зчеплення, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок.
Під час зрушення з місця на підйомах слід, утримуючи БТР стояночними гальмами, ввімкнути першу передачу і, збільшуючи оберти двигунів, одночасно повільно ввімкнути зчеплення і відпустити стояночні гальма.
Під час руху на підвищених швидкостях, на слизьких ґрунтах поворот здійснювати повільно. 
Круті повороти здійснювати тільки під час руху на знижених передачах. Перед поворотами знижувати оберти двигунів, якщо машину почало заносити, то поворот припинити і швидко повернути кермо в сторону заносу. 
Поворот починати у випадку, коли перешкода зникає з кута зору водія для попередження її задівання бортом машини.
Як правило рух БТР повинен відбуватися на якомога вищій передачі, взагалі на прямій. Однак при значному зростанні опору руху (затяжні підйоми, піщаний грунт, багно тощо) не можна припускати перевантаження двигунів, ознаками якого є вібрація двигунів і стукіт у них. У цьому випадку слід перейти на знижену передачу. При покращенні умов руху знову перейти на підвищену передачу.
Для переходу із зниженої передачі на підвищену необхідно:
- дати БТР розгін, швидко натиснути на педаль зчеплення і одноразово відпустити педаль дросельних затулок,
- перевести важіль перемикання передач у нейтральне положення,
- після деякої витримки, необхідної для вирівнювання швидкостей шестерень, які вводяться у зчеплення в КП, ввімкнути вищу передачу, повільно ввімкнути зчеплення і, одночасно натискуючи на педаль дросельних затулок, збільшити оберти двигунів.
Вмикати задній хід і перемикати роздаточні коробки треба тільки після повної зупинки БТР.
Гальмування БТР можна здійснювати наступними засобами:
двигунами - зменшуючи подачу палива під час руху БТР з ввімкнутою передачею,
гальмами - з відключенням двигуна від силової передачі,
комбіновано - з одночасним гальмуванням двигуном і гальмами.
При гальмуванні двигунами не можна вимикати запалення, оскільки пальне, яке надходить у циліндри, буде змивати масло з їх стінок і, просочуючись у картери, розріджувати у них масло. 
Гальмування двигуном застосовувати під час руху на спусках, на слизьких ґрунтах і в колонах, оскільки менша небезпека "юзу" і заносу машини.
 Гальмування гальмами застосовується здебільшого під час раптових зупинок машини і уповільнення її швидкості перед вмиканням зниженої передачі. 
Але у всіх випадках перевага віддається комбінованому гальмуванню оскільки в цьому випадку є найбільша керованість маневром машини. 
Після зупинки машини затягнути стоянкові гальма.
\

НАВЧАЛЬНЕ ПИТАННЯ  Сигнали управління машинами
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Методичну розробку виконав:

викладач кафедри військової підготовки                         Самохін О.В















Сигнали управління машиною, колоною машин і порядок дії за ними.


Керівник – КВід - 3


Місце – клас.  





Контрольна робота.


Керівник-викладач.


Місце – клас.





Сигнали управління машиною, колоною машин і порядок дії за ними.


Керівник – КВід - 3


Місце – клас.  





Щоденне технічне обслуговування. Зміст і порядок проведення.


Керівник – КВід - 2


Місце – клас.  





Засоби зв’язку БТР і порядок їх використання.


Керівник – Зав НМЛ


Місце - клас





Вивчення змісту ПВ №1,2. Основи руху і правила водіння в обсязі вправ. Заходи безпеки.


Керівник – КВ


Місце – клас.  








Виконання ПВ №1 “Основі водіння” (друге заняття)


Виконання ПВ №2 “Техніка подолання природних перешкод”


Керівник-викладач, МВН. Місце – УДС.





Органи управління БТР-70. БТР-80


Керівник – КВід - 2


Місце – клас.  





Заходи безпеки. Засоби зв’язку БТР і порядок їх використання. 


Керівник – Зав НМЛ


Місце - клас





Зан №1:Загальні положення КВБМ. Відпрацювання нормативу №1 з тех. підготовки


 6 годин / Керівник – викладач кафедри, клас.





Загальні положення про організацію технічної підготовки





Зан №3: Виконання підготовчих вправ з водіння БТР / 8 годин





Вивчення змісту ПВ №1,2. Основи руху і правила водіння в обсязі вправ. Заходи безпеки.


Керівник – КВ


Місце – клас.  








Виконання ПВ №1 “Основі водіння” (друге заняття)


Керівник-викладач, МВН. 


Місце – УДС.





Зан №3: Виконання підготовчих вправ з водіння БТР / 8 годин





Зміст і порядок проведення ТО (КО, ЩТО)





Органі управління і КВП





Заходи безпеки





Оцінка водіння





Загальні положення з водіння бойових машин КВБМ СВ 99





Підготовчі вправи з водіння №1,2





День занять, навчальні питання, навчальні місця, керівники, час








