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Тема 1:    Будова ГАЗ-66
І. Послідовність проведення занять та розрахунок часу.

	Назва заняття
	Вид занять
	Кількість годин
	Місце

проведення

	3 семестр

	Заняття 1. Вступ до предмету "Автомобільна техніка". Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин
	Лекція
	2
	Клас

	Заняття 2. Загальна будова автомобілів 
	групові вправи

 з ½ взводу
	2
	Клас УДС

	Заняття 3. Системи технічного обслуговування і ремонту машин.
	Групове 

заняття
	2
	Клас УДС

	Заняття 4. Паливно-мастильні матеріали (ПММ) і спеціальні рідини. Норми витрат ПММ
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 5.  Призначення, технічна характеристика і будова двигуна ЗМЗ-66 
	Групове 

заняття
	2
	Клас УДС

	Заняття 6. Технічне обслуговування і несправності механізмів та систем двигуна
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 7.  Передпусковий підігрівач. Вивчення і виконання нормативів з технічної підготовки №4,5
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 8.  Загальна будова електрообладнання. Джерела електроенергії. Споживачі електроенергії Система запуску Система запалення.
	Групове 

заняття
	2
	Клас УДС

	Заняття 9.  ТО і несправності електрообладнання.
	Самостійна робота
	1/1
	Клас 

	Заняття 10.  Загальна будова трансмісії. Ходова частина. Рульове управління. Гальмові системи.
	Групове 

заняття
	2
	Класс УДС

	Заняття 11.  ТО і несправності агрегатів трансмісії.
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 12.  ТО і несправності ходової частини і механізмів управління. Вивчення і виконання нормативу з технічної підготовки №20.
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 13.  Перевезення вантажів за допомогою автопричепів. Заходи безпеки. 
	Самостійна робота
	1/1
	Клас

	Заняття 14. (Змістовий модуль КСП.13.02)  Спеціальне обладнання ГАЗ-66. ТО механізмів, систем, агрегатів та вузлів ГАЗ-66 приладів електрообладнання.
	групові вправи

 з ½ взводу
	4
	Класс УДС

	Всього за темою №1:
	                                 33/7*  годин


Примітка: * - навчальним планом на самостійну роботу передбачається 14 годин із них 7 години проводиться під час “військового дня”, 7 години навчального часу, призначеного для самостійної роботи, використовується громадянами для засвоєння навчального матеріалу у час, вільний від обов’язкових навчальних занять (у бібліотеках, комп’ютерних класах, домашніх умовах).
Навчальні та виховні цілі:
1. Усвідомити значення та роль дисципліни в підготовці офіцера повітрянодесантної служби частини.

2. Ознайомити студентів з поняттям Військова автомобільна техніка та як вона класифікується.

3. Сформулювати уявлення щодо безпеки праці на заняттях і під час роботи на техніці.

4. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

ІІ. Організаційно-методичні вказівки
І. . При підготовці викладача до проведення заняття необхідно:

з’ясувати тему і зміст навчального матеріалу;

з’ясувати мету заняття;

підібрати необхідні керівництва і посібники;

продумати схему організації заняття і скласти індивідуальний план його проведення;

підготувати необхідне матеріальне забезпечення (обладнання, інструмент, матеріали, плакати) для проведення заняття;

провести інструктаж помічника керівника заняття.

2. Вивчення теми даного заняття повинно бути спрямоване на засвоєння студентами мети, завдань і змісту дисципліни, класифікації автомобільної техніки (АТ), ознайомлення із з основами безпеці праці на заняттях з дисципліни та під час проведення робіт з технічного обслуговування та ремонту машин ,загальної будови автомобільної техніки.
3. В результаті вивчення теми студенти повинні:

знати: мету і зміст дисципліни, порядок визначення рейтингової оцінки успішності студента;

призначення бронетанкового озброєння і техніки, та їх класифікацію;

загальні дані технічних характеристик сучасних зразків АТ;
правила безпеки на заняттях з дисципліни та під час проведення робіт з технічного обслуговування та ремонту машин.

вміти: правильно поводитися під час проведення занять з дисципліни та виконання робіт з технічного обслуговування та ремонту машин.

Знання та вміння, які одержують студенти в результаті вивчення теми, необхідні їм для якісного засвоєння подальшого матеріалу, розуміння порядку формування оцінок з дисципліни та забезпечення безпечного навчання та праці.

Викладання навчального матеріалу теми слід будувати на знаннях, одержаних студентами під час занять з дисциплін Загальна тактика і  Повітряно-десантна підготовка та базових знаннях, отриманих під час навчання в ВУЗ-ах.

Мету вивчення теми досягати використанням активних методів навчання та використанням можливостей навчально-матеріальної бази.

Новий навчальний матеріал викладати пояснювально-лекційним методом, методом опитування контролювати засвоєння студентами вивченого матеріалу і домагатися його закріплення.
Заняття проводити в боксі УДС, де розгорнуте озброєння та військова техніка та їх пристрої в наочному, зручному для вивчення вигляді.

Основні формулювання, а також цифровий матеріал, обов’язково дати під запис. Цифровий матеріал, таблиці, малюнки давати використовуючи класну дошку, технічні засоби навчання, плакати і стенди класу.

4. Заняття проводити в спеціально обладнаному технічному класі.
5. В кінці заняття провести розбір якості засвоєння навчального матеріалу і дати завдання на самостійну роботу.

Кожне заняття теми складається з трьох основних частин: вступу (організаційної частини), основної частини, заключної частини  (висновків). У вступі висвітлюється актуальність (значення теми), її основна ідея, встановлюється зв'язок цього заняття з попередніми заняттями, вказуються мета і план (основні питання) заняття. Вступ має бути стислим і повинен підготувати студентів до сприйняття суті питань. 
Основну частину заняття складають навчальні питання, де пояснюються науковий зміст теми, вузлові питання, проводиться система доказів із застосуванням доцільних методичних прийомів. Учбові питання розглядаються в їх діалектичному розвитку, з аналізом та узагальненням умов і факторів, які впливають на їх зміст та зміну. Основна частина заняття подається з урахуванням вимог сучасних досягнень військової науки та принципів військового навчання. Кожне учбове питання закінчується стислими, ясними висновками, що логічно підводять до наступного питання. 

В заключній частині заняття робляться висновки, які виходять із загального змісту заняття, визначаються стислі завдання, які постають перед студентами, даються відповіді на питання, визначається завдання на підготовку до наступних занять.
На групових заняттях студенти ретельно вивчають будову механізмів та систем автомобільної техніки, порядок та правила їх технічного обслуговування. Під час заняття повинні бути розкриті найбільш важливі питання навчального матеріалу. Найбільшь складні питання розглядаються з показом на матеріальної частині в класі УДС.
Самостійна робота студента є основним засобом оволодіння навчальним матеріалом у час вільний від обов’язкових навчальних занять. Зміст самостійної роботи студента визначається робочою навчальною програмою, методичними матеріалами, завданнями та вказівками викладача.

Навчальний матеріал навчальної дисципліни, передбачений робочою навчальною програмою для засвоєння студентом в процесі самостійної роботи, виносяться на підсумковий контроль поряд з навчальним матеріалом, який опрацьовується при проведенні навчальних занять.

Самостійна робота може виконуватись у бібліотеці кафедри, навчальних кабінетах та учбово-тренувальному містечку, а також у домашніх умовах, забезпечується системою навчально-методичних засобів  (підручники, навчальні, наочні та методичні посібники, конспект лекцій викладача). 

Контроль за ходом виконання завдань самостійної роботи здійснюється викладачем під час проведення ранкових тренувань та самостійної підготовки.
[image: image1.wmf]Заняття 1. Вступ до предмету "Автомобільна техніка". 
Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин
Вид заняття: лекція;
Час: 2 години;
Місце: клас.
Навчально -  виховна мета:

1. Усвідомити значення та роль дисципліни в підготовці офіцера повітрянодесантної служби частини.

2. Ознайомити студентів з поняттям Військова автомобільна техніка та як вона класифікується.

3. Сформулювати уявлення щодо безпеки праці на заняттях і під час роботи на техніці.

4. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

Навчально-матеріальне забезпечення: 
плакати:

Альбом плакатів з дисципліни АТ;

технічні засоби навчання –мультімедійний проектор, екран
Озброєння і техніка: автомобілі ГАЗ-66, Урал-4320;

Література: 

1. В.Ф Киликов, В.В.Лущик Будова й експлуатація автомобілів – К. Либідь, 2000 – 400 с.

2. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Автомобиль. Учебник водителя третього класса – М.: Транспорт, 1977 - 368 с.

3. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Учебник водителя (категории С) – М.: Транспорт, 1985 - 334 с.

4. О. А. Лудченко Технічна експлуатація і обслуговування автомобіля. – К.: Вища школа. 2007. – 528 с.

5. В. П. Полосков, П. М. Лещев, В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – 318с.
6. Эксплуатация армейских машин. -  М.: ВИ, 1978. – 430 с.

7. Э. И.Кочан, В. А. Хайкин Охрана труда на предприятиях автомобильного транспорта. – М.: Транспорт, 1981. – 256 с. 
8. П. Н. Бортницкий Охрана труда на автомобильном транспорте. – К.: Высш. шк., 1988. – 269 с.

9.  Вождение автомобильной техники. -  М.: ВИ, 1983. – 256 с.

10. Б. С. Клейнер, В. В. Тарасов Техническое обслуживание и ремонт автомобилей. Организация и управление. – М.: Транспорт, 1986. – 238 с.

КЕРІВНИЦТВА: 

1. Наставление по автомобильной службе СА и ВМФ – М.:ВИ, 1986 - 304с. 
2. Автомобиль ГАЗ-66. Инструкция по эксплуатации – М. ВИ, 1980 – 176 с.
3. Автомобили-тягачи Урал-4320, Урал-4420 и их модификации. Техническое описание и инструкция по эксплуатации– М. ВИ, 1982 – 295 с.
І. Навчальні питання і розподіл часу
    Вступ                                                                                    - 8 хвил.
1. Мета, задачі і зміст дисципліни.                               - 30 хвил. 
2. Визначення й призначення ВАТ                               - 20 хвил.
3. Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин.                                         - 5 хвил.
4. ТТХ сучасної військової автомобільної техніки      -10 хвил.
Підведення підсумків заняття, 

відповіді на питання,                                                          - 7 хвил.

ЗМІСТ ЗАНЯТТЯ ТА МЕТОДИКА ЙОГО ПРОВЕДЕННЯ
Вивчення даного заняття повинно бути спрямоване на засвоєння студентами мети, задач і змісту дисципліни, класифікації військової автомобільної техніки (ВАТ), ознайомлення із з основами безпеці праці на заняттях з дисципліни та під час проведення робіт з технічного обслуговування та ремонту машин.

В результаті вивчення студенти повинні:

знати: мету і зміст дисципліни, порядок визначення рейтингової оцінки успішності студента;

призначення автомобілів та їх класифікацію;

загальні дані технічних характеристик деяких базових автомобілів;
правила безпеки на заняттях з дисципліни та під час проведення робіт з технічного обслуговування та ремонту машин.

вміти: правильно поводитися під час проведення занять з дисципліни та виконання робіт з технічного обслуговування та ремонту машин.

Знання та вміння, які одержують студенти в результаті вивчення теми, необхідні їм для якісного засвоєння подальшого матеріалу, розуміння порядку формування оцінок з дисципліни та забезпечення безпечного навчання та праці.

Викладання навчального матеріалу заняття слід будувати на знаннях, одержаних студентами під час занять з дисциплін Загальна тактика і  Повітрянодесантна підготовка та базових знаннях, отриманих під час навчання в ВУЗ-ах.

Мету вивчення заняття досягати використанням активних методів навчання та використанням можливостей навчально-матеріальної бази.
Новий навчальний матеріал викладати пояснювально-лекційним методом, методом опитування контролювати засвоєння студентами вивченого матеріалу і домагатися його закріплення.
Заняття проводиться в навчальній групі. Викладання теоретичних питань супроводжується демонстрацією та показом реальних зразків військової техніки, їх вузлів та блоків. Потім організується обговорення цього матеріалу із залученням знань студентів з раніше вивчених тем і навчальних дисциплін і здійснюється контроль рівня засвоєння студентами нового матеріалу. Така методика проведення занять активізує пізнавальну діяльність тих, хто навчається, і надає їй практичну спрямованість.

Заняття проводиться в боксі УДС, де розгорнуте озброєння та військова техніка та їх пристрої в наочному, зручному для вивчення вигляді.

Основні формулювання, а також цифровий матеріал, обов’язково дати під запис. Цифровий матеріал, таблиці, малюнки давати використовуючи класну дошку, технічні засоби навчання, плакати і стенди класу.

Під час вивчення навчальних питань особливу увагу звернути:

навчальне питання №1 – на порядок формування рейтингової оцінки успішності студентів, перелік навчальної літератури.

навчальне питання №2 – на класифікацію автомобільної техніки.

навчальне питання №3 – на роль і місце командира (офіцера служби) у забезпеченні безпечної праці підлеглих.
2. Актуалізація опорних знань (навичок) студентів і контроль вихідного рівня знань:
на даному занятті не проводиться

3. Повідомлення теми, мети і навчальних питань заняття, 

4. Мотивація навчальної діяльності:

Обов'язок кожного майбутнього офіцера — досконало знати і підтримувати техніку підрозділу (служби) у постійній готовності, вміти використовувати її в найскладніших бойових, дорожніх і кліматичних умовах.

У бойових умовах командир підрозділу (офіцер служби) повинен бути сміливим і рішучим, пам'ятати про Присягу Батьківщині і спрямовувати зусилля на успішне виконання завдань, поставлених командуванням. Це досягається під час напруженої підготовки, яка є основним змістом навчання в тому числі і на кафедрі військової підготовки. 

Навчальне питання №1 Мета, задачі і зміст дисципліни
Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Дисципліна “Автомобільна техніка ” є основною нормативною дисципліною під час підготовки офіцера повітрянодесантної служби частини.

Мета навчання з дисципліни - підготувати офіцера, який знає будову багатоцільових автомобілів, основи організації експлуатації, ремонту техніки підрозділу, вміє практично виконувати роботи з технічного обслуговування й підтримання машин у бойовій готовності, має навички з водіння машин.
Вивчення змісту дисципліни здійснюється на протязі першого і другого року навчання (198 годин / 5,5 кредитів), а також під час проведення навчального збору (60 годин).

Викладання дисципліни здійснюється методом проведення групових, практичних занять і шляхом удосконалення знань та прищеплення практичних навичок на всіх планових заняттях, тренажах з технічної підготовки та на навчальному зборі у військах, а також у процесі всього життя та діяльності на кафедрі військової підготовки.
Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його
     У результаті вивчення програми студенти повинні:

     ЗНАТИ:

     - призначення, будову, розташування, принцип дії агрегатів, складових одиниць, механізмів і систем багатоцільових машин (УРАЛ – 4320, ГАЗ-66);

 - організацію, правила експлуатації та технічного обслуговування і безпечного використання машин;

 - основи керування автомобілями;

 - можливі причини дорожньо-транспортних пригод та способи їх попередження;

 -  характер впливу природних умов на експлуатацію та безпеку руху;
     -  несправності, що виникають в процесі експлуатації машин, їх причини та наслідки, способи їх виявлення та усунення;

-  організацію та правила зберігання машин;
    -  обсяг, організацію і послідовність робіт, які проводяться з різних видів технічного обслуговування автомобільної техніки;
    - порядок виконання нормативів з технічної підготовки і дотримання заходів безпеки під час виконання усіх видів робіт, пов'язаних з експлуатацією машин.

     ВМІТИ:

· організовувати й забезпечувати у підрозділі підготовку та технічно правильне  використання і обслуговування автомобільної техніки;

· готувати техніку до виконання завдань, контролювати технічний стан машин підрозділу;

· правильно заповнювати шляхові документи на машину;

· організовувати та проводити заняття з технічної підготовки та водіння машин;

· виконувати операції щоденного та номерних видів ТО машин;

· організувати збереження машин у парках та на місцях зберігання;

·  підтримувати заходи безпеки під час роботи з технікою і проведення занять;

·  виконувати обов’язки старшого машини, проводити інструктаж старших машин і водіїв;

здійснювати прийом і передачу техніки підрозділу.

Дати пояснення матеріалу 
Критерії оцінювання студентів

Вивчення дисципліни здійснюється за положеннями кредитно – трансферної системи організації навчально - виховного процесу.

Рейтингова успішність студента формується шляхом сумування кількості балів, якими оцінюється сформованість знань, умінь і навичок під час засвоєння змісту елементів модуля. 

Зміст накопичувальної бальної шкали

Основні параметри:

· Межа накопичувальної шкали – 0-100 балів;

· Крок шкали – 1 бал;

· Мінімальний бал для отримання позитивної оцінки – 50 балів;

· Максимальний бал – 100 балів (з урахуванням індивідуальних (необов’язкових) критеріїв);

Відповідність між накопичувальною бальною шкалою, розширеною шкалою оцінювання знань студентів та європейській шкалі ЕСТS
	Рейтинг за накопичувальною бальною шкалою
	Оцінка за розширеною шкалою
	Оцінка ECTS

	90-100
	відмінно
	А

	80-89
	дуже добре
	В

	65-79
	добре
	С

	55-64
	задовільно
	Д

	50-54
	достатньо
	Е

	35-49
	незадовільно
	FX

	1-34
	неприйнятно
	F


У разі отримання оцінки “незадовільно” студент має право на два перескладання: викладачу та комісії. Замість перескладання комісії студент може вибрати повторне вивчення дисципліни чи виконання курсової роботи в наступному навчальному періоді.

У разі отримання оцінки “неприйнятно” студент зобов'язаний повторно вивчити дисципліну чи виконати курсову роботу в наступному начальному періоді.

Певна кількість балів може бути присвоєна студенту за такі навчальні досягнення:

	№

з/п
	Критерії оцінювання  
	№№ кредитів (семестрів) кількість балів
	Штрафні

балі*
	Прим

	
	Обов’язкові

для всіх студентів 
	індивідуальні
	1

(3)
	2
(4)
	
	

	1
	Поточне оцінювання (розраховується як середня арифметична за семестр)
	
	1- 12
	1-12
	-2
	

	2
	Виконання завдань практичних занять (розраховується як середня арифметична за семестр)
	
	1-12
	1-12
	-2
	

	3
	Виконання нормативів

(розраховується як сума балів отриманих за виконання 2 нормативів)
	
	0-10
	0-10
	-2
	

	4
	Виконання завдань для самостійного вивчення (по 1 балу за роботу)
	
	0-7
	0-7
	
	

	5
	
	Відвідування занять (нараховується за відвідування кожного аудиторного заняття)
	3
	3
	-1
	

	6
	
	Активність
	0-1
	0-1
	
	

	7
	
	Додаткова самостійна робота (реферати)
	0-5
	0-5
	
	

	8
	Максимальний рейтинговий бал поточної успішності

 за 3 семестр (1 кредит) 
	50
	
	
	

	9
	Модульна контрольна робота 
	50
	50
	
	

	10
	Максимальний рейтинговий бал 

за 4 семестр (1,5 кредиту)
	
	50
	
	

	11
	Максимальний рейтинговий бал за кредит 
	100
	100
	
	


*- Штрафні бали можуть бути нараховані:

- за незадовільну підготовку до проведення заняття;

- порушення дисципліни і заходів безпеки;

- запізнення на заняття;

- несвоєчасне надання навчального матеріалу на перевірку.

Дати пояснення матеріалу 
Відповідність оцінки за розширеною шкалою і еквівалента оцінки за п'ятибальною шкалою
	Оцінка за розширеною шкалою
	Еквівалент оцінки за п'ятибальною шкалою

	відмінно
	5

	дуже добре
	4,5

	добре
	4

	задовільно
	3,5

	достатньо
	3

	незадовільно
	2

	неприйнятно
	1


Рейтингова оцінка студента формується шляхом сумування кількості балів, якими оцінюється сформованість знань, умінь і навичок під час засвоєння змісту елементів кредиту. 

Використовуючи слайди за темою заняття довести матеріал, запропонувати студентам записати його і закріпити засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Навчальне питання №2 Визначення й призначення ВАТ
Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Згідно “Наставлению по автомобильной службе СА и ВМФ” до військової автомобільної техніки  відносятся прийняти на озброєння Збройних Сил:

автомобілі (богатоцільового призначення; колісні тягачі; богатовісні колісні шасі і тягачі; колісні базові шасі, які призначені для встановлення озброєння, засобів управління і спеціальної техніки; рухомі засоби ремонту і технічного обслуговування автомобільної техніки;

гусенічні машини, які призначені для встановлення озброєння, засобів управління і спеціальної техніки; рухомі засоби ремонту і технічного обслуговування автомобільної техніки;

трактори, які застосовуються в якості механічної тягі і для допоміжних робіт;

причепи і напів причепи.

Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його
Автомобіль — це транспортна безрейкова машина на колісному або напівгусеничному ходу, що приводиться в рух власним двигуном і при​значається для перевезень вантажів, людей та виконання спеціальних завдань.
Автомобілі, а також причіпні засоби становлять рухомий склад автомобільного транспорту.

Автомобільний рухомий склад за призначенням поділяють на:

· вантажний;

·   пасажирський;

·   спеціальний.

До вантажного автомобільного рухомого складу належать:
· вантажні автомобілі;

· автомобілі-тягачі;

· причепи;

· напівпричепи.

Вантажні автомобілі за характером використання бувають:

· загального призначення, кузови яких мають форму бортової платформи;

· спеціалізовані, кузови яких пристосовані для перевезення тільки певних вантажів (самоскиди — для перевезення сипких і в'язких вантажів, цистерни — для транспортування рідких вантажів, рефрижератори — для перевезення швидкопсувних вантажів).

За конструктивною схемою розрізняють:
· одиночні вантажні автомобілі;
· автопоїзди (тягач із причепом, напівпричепом).
За вантажопідйомністю вантажні автомобілі поділяють на такі класи:
· особливо малої вантажопідйомності (до 0,5 т);
· малої (0,5...2 т);
·  середньої (2...5. т);
·  великої (5...15 т);
· особливо великої (понад 15 т — поза дорожній автомобіль). За повною масою вантажні автомобілі поділяють на сім класів: 1) до 1,2 т; 2) 1.3...3; 3) 3...5; 4) 5...8; 5) 8...16; 6) 16...40; 7) понад 40 т.
До пасажирського автомобільного рухомого складу належать: 
♦ легкові автомобілі, що призначаються для перевезення пасажирів (від 2 до 8, ураховуючи водія) та багажу;
♦ автобуси, які призначаються для перевезення 9 і більше чоловік (ураховуючи водія).
Залежно від робочого об'єму циліндра двигуна (л) розрізняють п'ять класів легкових автомобілів:
 ♦ особливо малий (1,2 л);
♦  малий (1,3...1,8 л);
♦   середній (1,9...3,5 л);
♦  великий (понад 3,5 л);
♦  найвищий (не регламентується).
Автобуси  за   призначенням   поділяють на:  ♦ міжміські; ♦ міські;
♦ місцевого сполучення. Окрему групу становлять туристичні автобуси.
До спеціального автомобільного рухомого складу належать автомобілі, причепи й напівпричепи для нетранспортних робіт, відповідно обладнані (санітарні, пожежні, сміттєзбиральні, автокрани, автомобілі-автовишки тощо).
Автомобілі всіх типів за пристосованістю до роботи в різних дорожніх умовах поділяють на дві групи:
· автомобілі нормальної (звичайної) прохідності, що призначаються для руху по вдосконалених дорогах (мають один ведучий міст);
· автомобілі підвищеної прохідності, які призначаються для роботи у важких дорожніх умовах або навіть в умовах бездоріжжя (в них усі мости й колеса ведучі).
Щоб розрізняти автомобілі за вказаною ознакою, використовують так звану «колісну формулу». Це умовна характеристика ходової частини автомобіля, в якій перша цифра відповідає загальній кіль кості коліс, а друга — кількості ведучих коліс: 4 х 2, 6 х 4 (автомобілі нормальної прохідності); 
4 х 4, 6 х 6 (автомобілі підвищеної прохідності).
Кожний автомобільний завод випускає основну (базову) модель автомобіля та її модифікації, що відрізняються від базової деякими показниками й конструкцією. В інструкції, яка додається до автомобіля заводом-виготовлювачем, наводяться дані його технічної характеристики, куди входять такі основні показники: колісна формула; номінальна вантажопідйомність у тоннах (кілограмах) або кількість місць; повна маса в тоннах (кілограмах); габаритні розміри в метрах (міліметрах); тип двигуна та його модель; найбільша швидкість із повним навантаженням (км/год); контрольна витрата палива (л/100 км).
Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його основні положення
Технічна характеристика деяких базових автомобілів

	Показник
	Модель автомобіля

	
	«Таврія»
	КрАЗ-
260
	Урал-

4320
	ГАЗ-

66
	КамАЗ-

4310

	Вантажопідйомність, т, або кількість місць
	4-5 місць
	9
	5
	2
	6

	Повна маса, кг
	1110
	12425
	8570
	3640
	8715

	Модель двигуна
	МеМЗ-245
	ЯМЗ-

238Л
	КамАЗ-

740
	ЗМЗ-66
	КамАЗ-

740

	Кількість і розташування циліндрів
	4, рядне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне

	Робочий об'єм циліндрів, л
	1,091
	
	10,8
	6,7
	


	Ступінь стискання
	9,5
	14,86
	17
	4,25
	10,8

	Найбільша ефективна потужність двигуна, кВт (к.с.)
	39
(53)
	220

(300)
	154

(210)
	85

(115)
	154

(210)

	Максимальна швидкість автомобіля, км/год.
	145
	80
	85
	90-95
	85


Крім зазначених показників, у технічній характеристиці наводять основні дані двигуна та його систем, характеристики трансмісії, коліс і підвісок, систем керування, електрообладнання, кабіни, кузова, додаткового обладнання, заправні об'єми, а також дані для регулювань і контролю.
Використовуючи слайди за темою заняття довести матеріал, запропонувати студентам записати його і закріпити засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Навчальне питання №3 Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин.

Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Статути Збройних Сил України вимагають від кожного командира здійснювати заходи щодо безпеки особового складу військової частини, корабля (підрозділу) під час роботи з озброєнням, бойовою та іншою технікою, обладнанням, проведення стрільб, навчань, несення вартової і внутрішньої (чергової та вахтової) служби, виконання інших військових обов'язків;
Заняття з дисципліни Автомобільна техніка відносяться до занять з підвищеної небезпекою. Тому запорукою безпечної праці і навчання студентів є насамперед висока дисциплінованість та організованість тих хто навчається, особливо під час проведення практичних занять та водіння машин. Знати заходи безпеки під час навчання, не приступати до виконання завдань без відповідного інструктажу – перший обов’язок кожного студента.

Деякі положення з охорони праці:
Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його основні положення
Технічне обслуговування й ремонт автомобілів виконують у призначених для цього місцях (на постах). На робочих місцях мають забезпечуватися безпечні умови для проведення робіт; обладнання, інструмент та прилади мають відповідати характеру виконуваної роботи й унеможливлювати травматизм.

■ Під час роботи під перекинутою кабіною автомобіля положення обмежувача треба зафіксувати защіпкою, в разі опускання кабіни — надійно закрити запірний механізм і правильно встановити запобіжний крюк у пазу опорної балки.

■
Пуск двигуна треба здійснювати стартером, як виняток —  пусковою рукояткою. Аби уникнути травмування кисті, рукоятку слід брати так, щоб всі пальці правої руки розташовувалися по один бік ручки. Повертати колінчастий вал треба тільки знизу вгору, довкола — забороняється.
■ Пускати газовий двигун, якщо є витікання газу, не допускається.
■ Регулювальні роботи з двигуном, що працює, слід виконувати на спеціальному посту з місцевою вентиляцією для видаляння відпрацьованих газів.

■ Забороняється підтягувати деталі газобалонного обладнання автомобіля й виконувати інший ремонт, якщо у вузлах і трубопроводах є газ під тиском.
■ У приміщеннях для ТО й ремонту автомобілів забороняється залишати порожню тару з паливом та мастильними матеріалами. Розлите паливо або оливу слід негайно прибрати, використовуючи пісок чи тирсу. Після завершення роботи всі використані ганчірки слід скласти у спеціальну тару.

■ Технічне обслуговування й ремонт приладів системи живлення, знятих з автомобіля, виконують у цеху (на дільниці). Біля ванни для миття деталей системи живлення, біля верстаків для розбирання-складання, перевірки й регулювання приладів, а також біля токарного верстата мають бути вентиляційні відсмоктування.

■ Роботи, пов'язані із зачищанням деталей перед паянням та лудінням, виконують на робочих місцях, обладнаних місцевою вентиляцією. Паливні баки й тару з-під пальних сумішей перед ремонтом треба промити гарячою водою, пропарити гострою парою, промити каустичною содою та просушити гарячим повітрям. Перед паянням і заварюванням слід відкрити пробки.

■ Займання треба гасити за допомогою вогнегасників, піском або струменем розпиленої води. Балони з газом слід поливати холодною водою, щоб запобігти підвищенню тиску в них.

■ Роботи з акумуляторними батареями треба виконувати в ізольованих приміщеннях із дотриманням вимог безпеки, викладених нижче.

· Усі особи, які причетні до роботи з акумуляторними батареями, повинні пройти спеціальний інструктаж з техніки безпеки.

· Уразі потрапляння електроліту або кислоти на шкіру необхідно негайно змити їх водою, 10 %-м розчином соди чи нашатирного спирту.
· Закінчивши роботу з акумуляторами, перед уживанням їжі треба прополоскати рот і старанно вимити руки гарячою водою з милом. Заходити в їдальню в спецодязі забороняється. Щоденно вранці, після завершення роботи та ввечері необхідно чистити зуби.
· На робочих місцях мають бути аптечки з йодом, ватою, марлею та 
10 %-м  розчинами соди й нашатирного спирту.

· Питну воду слід зберігати у шафі в закритій місткості.

· У робочих приміщеннях забороняється палити, а також зберігати продукти харчування.
· Після закінчення кожної зміни треба робити вологе прибирання підлог, столів, верстаків та інструментів.

· При акумуляторному цеху мають бути обладнані роздягальня та вмивальня з шафами для зберігання домашнього одягу й окремо — спецодягу.

□ Забороняється транспортувати акумуляторні батареї вручну (незалежно від кількості їх).
□
В акумуляторних та зарядних приміщеннях мають бути вікна, що відчиняються.

□ Підлога робочого приміщення (акумуляторного цеху), де ремонтуються акумулятори, має бути цегляною або бетонною, неслизькою й без вибоїн.

· Покриття стелажів, стін і підлоги має бути кислототривким, а поверхня стін, крім того, — гладенькою по висоті не менше ніж 1,75 м.

· Поверхня робочих столів, на яких розбирають і складають акумуляторні батареї, має бути рівною, без щілин і тріщин, а покриття — стійким проти сірчаної кислоти.

· Свинцевий порошок, глет і сурик для акумуляторних майстерень треба доставляти в металевій, герметично закритій тарі й зберігати в окремому приміщенні.

· Непридатні пластини, свинець та його відходи треба зберігати в окремому ящику, що закривається.

· В акумуляторному цеху обов'язково має бути водопровід, щоб у разі потрапляння кислоти на шкіру робітника її можна було б змити.

· Електропроводка в акумуляторній майстерні має бути герметичною й виконуватися в металевих трубах, покритих асфальтовим лаком. Освітлення акумуляторного цеху й зарядного приміщення, а також зарядна установка мають бути вибухобезпечного виконання. В зарядному приміщенні не можна встановлювати генератори й відкриті електродвигуни. Воно має бути обладнане припливно-витяжною вентиляцією для видаляння шкідливих газів, що виділяються під час заряджання акумуляторів. У приміщенні категорично забороняється палити й користуватися відкритим вогнем, оскільки водень, який виділяється під час заряджання акумуляторів, сполучаючись з киснем повітря, утворює гримучий газ, що легко вибухає.
· Тріщини в мастиці акумуляторних баків треба згладжувати металевим предметом. Не допускається розплавляти мастику на діючій батареї полум'ям паяльної лампи, оскільки гази, що містяться в акумуляторі, можуть вибухнути.
□ Електроліт слід приготовляти вливанням тонкої струминки кислоти в дистильовану воду. Не можна вливати воду в сірчану кислоту, оскільки розчинення кислоти у воді супроводжується розбризкуванням, що може спричинити тяжкі опіки. Забороняється приготовляти електроліт у скляній нетермостійкій посудині, оскільки вона може луснути від теплоти, яка виділяється в процесі розчинення сірчаної кислоти. Зберігати кислоту й електроліт допускається тільки в спеціально відведеному приміщенні, підлога та стіни якого мають кислототривке покриття.

□
У приміщенні для заряджання акумуляторних батарей не можна виконувати інші роботи (розбирання, складання, ремонт). Температура в цьому приміщенні має бути не нижчою ніж +10 °С.

· У зарядному приміщенні мають бути вмивальники, бочки з 10 %-м розчином питної соди, а також протипожежні засоби (вогнегасники, вода, пісок, лопати тощо).

· Одночасне заряджання понад десяти акумуляторних батарей має відбуватися в ізольованих приміщеннях зі стелажами.

· Одночасне заряджання менше ніж десяти акумуляторних батарей можна виконувати в приміщеннях ремонтних цехів, але акумуляторні батареї обов'язково треба встановлювати у витяжній шафі. Будова шаф має унеможливлювати просочування водню в приміщення.

· Під час заряджання акумуляторних батарей не можна користуватися навантажувальною вилкою.

· З'єднувати акумуляторні батареї, що заряджаються, треба за допомогою освинцьованих затискачів, які щільно прилягають і виключають можливість іскріння. Забороняється з'єднувати акумуляторні батареї дротом. Зварювальні, бляшано-кузовні, фарбувальні роботи слід виконувати в окремих ізольованих приміщеннях, обладнаних припливно-витяжною вентиляцією.

■ Демонтаж і монтаж шин автомобілів слід здійснювати на спеціально відведених місцях (постах). Перед демонтажем шини потрібно випустити повітря з камери. Під час накачування необхідно стежити за показами манометра, не допускаючи підвищення тиску повітря в шині понад установлену норму.

■ Миття автомобілів, агрегатів і деталей здійснюють на мийній дільниці, підлога якої має вологостійке покриття та уклон для стікання рідини. Дільницю обладнують припливно-витяжною вентиляцією, а мийні ванни — витяжними зонтами. Перед приготуванням і використанням мийних розчинів слід надягти гумові фартух, чоботи, рукавички, а також захисні окуляри.

Використовуючи слайди за темою заняття довести матеріал, запропонувати студентам записати його і закріпити засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Питання 4. ТТХ сучасної військової автомобільної техніки
Технічна характеристика деяких базових автомобілів

	Показник
	Модель автомобіля

	
	«Таврія»
	КрАЗ-
260
	Урал-

4320
	ГАЗ-

66
	КамАЗ-

4310

	Вантажопідйомність, т, або кількість місць
	4-5 місць
	9
	5
	2
	6

	Повна маса, кг
	1110
	12425
	8570
	3640
	8715

	Модель двигуна
	МеМЗ-245
	ЯМЗ-

238Л
	КамАЗ-

740
	ЗМЗ-66
	КамАЗ-

740

	Кількість і розташування циліндрів
	4, рядне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне

	Робочий об'єм циліндрів, л
	1,091
	
	10,8
	6,7
	

	Ступінь стискання
	9,5
	14,86
	17
	4,25
	10,8

	Найбільша ефективна потужність двигуна, кВт (к.с.)
	39
(53)
	220

(300)
	154

(210)
	85

(115)
	154

(210)

	Максимальна швидкість автомобіля, км/год.
	145
	80
	85
	90-95
	85


3. ЗАКЛЮЧНА  ЧАСТИНА - 7 хвилин

Нагадати тему заняття, мету та визначити ступінь її досягнення.

Провести розбір заняття.

Вказати на загальні помилки та порядок їх усунення.

Оголосити тему наступного заняття:

Заняття 2. Загальна будова автомобілів.

Надати завдання для самостійної підготовки:

В. П. Полосков., П. М. Лещев., В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – стор.3-6.

Матеріал для слайдів

Заняття 1 Вступ. Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин 
НАВЧАЛЬНА ТА ВИХОВНА МЕТА:

1. Усвідомити значення та роль дисципліни в підготовці офіцера повітрянодесантної служби частини.

2. Ознайомити студентів з поняттям Військова автомобільна техніка та як вона класифікується.

3. Сформулювати уявлення щодо безпеки праці на заняттях і під час роботи на техніці.

4. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

НАВЧАЛЬНІ ПИТАННЯ:

1. Мета, задачі і зміст дисципліни.

2. Визначення й призначення ВАТ.

3. Охорона праці під час проведення занять з дисципліни, технічного обслуговування і ремонту машин.

4. ТТХ сучасної військової автомобільної техніки

Зміст накопичувальної бальної шкали

Основні параметри:

· Межа накопичувальної шкали – 0-100 балів;

· Крок шкали – 1 бал;

· Мінімальний бал для отримання позитивної оцінки – 50 балів;

· Максимальний бал – 100 балів (з урахуванням індивідуальних (необов’язкових) критеріїв);

Відповідність між накопичувальною бальною шкалою, розширеною шкалою оцінювання знань студентів та європейській шкалі ЕСТS
	Рейтинг за накопичувальною бальною шкалою
	Оцінка за розширеною шкалою
	Оцінка ECTS

	90-100
	відмінно
	А

	80-89
	дуже добре
	В

	65-79
	добре
	С

	55-64
	задовільно
	Д

	50-54
	достатньо
	Е

	35-49
	незадовільно
	FX

	1-34
	неприйнятно
	F


Певна кількість балів може бути присвоєна студенту за такі навчальні досягнення:

	№

з/п
	Критерії оцінювання  
	№№ кредитів (семестрів) кількість балів
	Штрафні

балі*
	Прим

	
	Обов’язкові

для всіх студентів 
	індивідуальні
	1

(3)
	2
(4)
	
	

	1
	Поточне оцінювання (розраховується як середня арифметична за семестр)
	
	1- 12
	1-12
	-2
	

	2
	Виконання завдань практичних занять (розраховується як середня арифметична за семестр)
	
	1-12
	1-12
	-2
	

	3
	Виконання нормативів

(розраховується як сума балів отриманих за виконання 2 нормативів)
	
	0-10
	0-10
	-2
	

	4
	Виконання завдань для самостійного вивчення (по 1 балу за роботу)
	
	0-7
	0-7
	
	

	5
	
	Відвідування занять (нараховується за відвідування кожного аудиторного заняття)
	3
	3
	-1
	

	6
	
	Активність
	0-1
	0-1
	
	

	7
	
	Додаткова самостійна робота (реферати)
	0-5
	0-5
	
	

	8
	Максимальний рейтинговий бал поточної успішності

 за 3 семестр (1 кредит) 
	50
	
	
	

	9
	Модульна контрольна робота 
	50
	50
	
	

	10
	Максимальний рейтинговий бал 

за 4 семестр (1,5 кредиту)
	
	50
	
	

	11
	Максимальний рейтинговий бал за кредит 
	100
	100
	
	


*- Штрафні бали можуть бути нараховані:

- за незадовільну підготовку до проведення заняття;

- порушення дисципліни і заходів безпеки;

- запізнення на заняття;

- несвоєчасне надання навчального матеріалу на перевірку.
Визначення й призначення ВАТ

Згідно “Наставлению по автомобильной службе СА и ВМФ” до військової автомобільної техніки  відносятся прийняти на озброєння Збройних Сил:

автомобілі (богатоцільового призначення; колісні тягачі; богатовісні колісні шасі і тягачі; колісні базові шасі, які призначені для встановлення озброєння, засобів управління і спеціальної техніки; рухомі засоби ремонту і технічного обслуговування автомобільної техніки;

гусенічні машини, які призначені для встановлення озброєння, засобів управління і спеціальної техніки; рухомі засоби ремонту і технічного обслуговування автомобільної техніки;

трактори, які застосовуються в якості механічної тягі і для допоміжних робіт;

причепи і напів причепи.

Автомобіль — це транспортна безрейкова машина на колісному або напівгусеничному ходу, що приводиться в рух власним двигуном і при​значається для перевезень вантажів, людей та виконання спеціальних завдань.
Технічна характеристика деяких базових автомобілів

	Показник
	Модель автомобіля

	
	«Таврія»
	КрАЗ-
260
	Урал-

4320
	ГАЗ-

66
	КамАЗ-

4310

	Вантажопідйомність, т, або кількість місць
	4-5 місць
	9
	5
	2
	6

	Повна маса, кг
	1110
	12425
	8570
	3640
	8715

	Модель двигуна
	МеМЗ-245
	ЯМЗ-

238Л
	КамАЗ-

740
	ЗМЗ-66
	КамАЗ-

740

	Кількість і розташування циліндрів
	4, рядне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне
	8, V-по-дібне

	Робочий об'єм циліндрів, л
	1,091
	
	10,8
	6,7
	

	Ступінь стискання
	9,5
	14,86
	17
	4,25
	10,8

	Найбільша ефективна потужність двигуна, кВт (к.с.)
	39
(53)
	220

(300)
	154

(210)
	85

(115)
	154

(210)

	Максимальна швидкість автомобіля, км/год.
	145
	80
	85
	90-95
	85


[image: image2.wmf]Заняття 2. Загальна будова автомобілів
Вид заняття: Практичне заняття з ½ взводу;
Час: 2 години;

Місце: клас УДС.
Навчально -  виховна мета:

1. Оволодіти знаннями щодо будови та технічної характеристики автомобілів ГАЗ-66 і Урал - 4320.

2. Ознайомити студентів із загальною будовою машини та компоновкою її складових.

3. Ознайомити студентів з органами управління машини та відпрацювати первинні навички у порядку їх використання.

4. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

Навчально-матеріальне забезпечення: 
плакати:

Альбом плакатів з дисципліни АТ;

технічні засоби навчання –мультімедійний проектор, екран
Озброєння і техніка: автомобілі ГАЗ-66, Урал-4320;

1. В.Ф Киликов, В.В.Лущик Будова й експлуатація автомобілів – К. Либідь, 2000 – 400 с.
4. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Автомобиль. Учебник водителя третього класса – М.: Транспорт, 1977 - 368 с.

5. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Учебник водителя (категории С) – М.: Транспорт, 1985 - 334 с.

6. В. П. Полосков, П. М. Лещев, В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – 318с.
7. Эксплуатация армейских машин. -  М.: ВИ, 1978. – 430 с.

8. П. Н. Бортницкий Охрана труда на автомобильном транспорте. – К.: Высш. шк., 1988. – 269 с.

КЕРІВНИЦТВА: 

1. Наставление по автомобильной службе СА и ВМФ – М.:ВИ, 1986 - 304с. 
2. Автомобиль ГАЗ-66. Инструкция по эксплуатации – М. ВИ, 1980 – 176 с.
3. Автомобили-тягачи Урал-4320, Урал-4420 и их модификации. Техническое описание и инструкция по эксплуатации– М. ВИ, 1982 – 295 с.
І. Навчальні питання і розподіл часу
    Вступ                                                                                                       - 8 хв.
1. Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал - 4320. - 20 хв. 
2. Загальна будова та компоновка.                                                    – 25 хв.
3. Органи управління.                                                                         – 20 хв.
Підведення підсумків заняття,  відповіді на питання,                        - 7 хв.

ЗМІСТ ЗАНЯТТЯ ТА МЕТОДИКА ЙОГО ПРОВЕДЕННЯ
На вивчення заняття відводиться 2 години. 

При підготовці викладача до проведення заняття необхідно:

з’ясувати тему і зміст навчального матеріалу ;

з’ясувати мету заняття;

підібрати необхідні керівництва і посібники;

продумати схему організації заняття і скласти індивідуальний план його проведення;

підготувати необхідне матеріальне забезпечення (обладнання, інструмент, матеріали, плакати) для проведення заняття;

провести інструктаж помічників керівника заняття;

Вивчення даного заняття повинно бути спрямоване на засвоєння студентами призначення і технічної характеристики автомобілів ГАЗ-66 і Урал - 4320, ознайомлення із їх загальною будовою та органами управління.

В результаті вивчення студенти повинні:

знати: призначення і технічну характеристику автомобілів ГАЗ-66 і Урал - 4320;

загальну будову автомобілів і призначення їх складових частин;

органи управління ГАЗ-66 і Урал - 4320.

Знання та вміння, які одержують студенти в результаті вивчення теми, необхідні їм для якісного засвоєння наступного матеріалу, полегшує в подальшому детальне вивчення кожного механізму, його ролі та значення в роботі машини.

Аналіз будови машини необхідно почати з демонстрації її загального виду. Потім показати основні частини автомобіля і доповісти їх призначення, особливу увагу приділити органам управління машини. У зв’язку із складністю показу органів управління на машині, доцільно заздалегідь підготувати плакати за даною тематикою і розмістити їх біля кабіни автомобіля.

Враховуючі складність і великий об’єм матеріалу даної теми до нього необхідно повертатися і на наступних заняттях.

Викладання навчального матеріалу теми слід будувати на знаннях, одержаних студентами під час попереднього заняття з дисципліни.

Мету вивчення теми досягати використанням активних методів навчання та використанням можливостей навчально-матеріальної бази.

Заняття проводиться в боксі УДС, де розгорнуте озброєння та військова техніка та їх пристрої в наочному, зручному для вивчення вигляді.

Основні формулювання, а також цифровий матеріал, обов’язково дати під запис. Цифровий матеріал, таблиці, малюнки давати використовуючи класну дошку, технічні засоби навчання, плакати і стенди класу.

Порядок побудови заняття:

1. В класі технічної підготовки дати під запис основні тактико – технічні характеристики машин, супроводжуючи показом на плакаті (слайді) відповідних положень.

2. В боксі УДС, безпосередньо на машинах, показати компоновку машин, розміщення агрегатів і вузлів на кожної з них.

3. Вивчення органів управління автомобілів.

Вивчення 1-го питання проводити у складі взводу - 20 хв.

Вивчення 2 і 3-го питань - у складі підгруп – 45 хв.

Розподіл часу та порядок відпрацювання питань на навчальних місцях, порядок зміни:

	1 навч. місце - керівник заняття - викладач
	Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал - 4320
	20 хв.,

клас
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1. CHrHaAM3aTOp BKAIOUeHHS GAOKHPOBRH
MeXKOAECHOTO AucbdepeHnHara.
. MaHOMeTp ABYXCTPEAOYHBII.
CHMrHaAM3aTOp aBapMIHOTO MAAGHMS AABAGHHS MacAa.
. YKazaTeAb TeMIepaTyphl OXAaKAalouleil KMAKOCTH.
. YKazaTeAb AaBACHHS MacAa.
. CHrHaAM3aTOp AaAbHEro cBeta ¢ap.
. Cnimpomerp.
8. Taxometp.
9. YKa3zareAb TOKa.
10. Curaaau3aTop pe3epBa TONAHBA.
11. YKa3aTeAb YPOBHS TONAHMBA.
12. MaHoMeTp WIMHHbIMA.
13,15.3arAymKk=,
14. BoikAloyaTeAb NAaoHa KaGHHBI.
16. [lepeKkAOYaTeAb OTONUTEAS KaOMHBI.
17. BeIKAIOYaTeAb (hOHapei 3HaKa aBTOMOE3AA.
18. BhIKAIOYATEAD 3aAHETO IPOTHBOTYMAHHOTO (hOHApS.
19. Knonka BrAwouenns IPY.
20. BeIKAIOYaTeAb CBETOBOV aBapHITHON CHTHAAU3ANUH.
21.TlepekarouaTeAp cBeTa hap HEHTPaAbHBII.
22. PyyKa TSTH PYYHOTO YIpaBAEHHS MOAA4el TONAMBA.
23. BAOK KOHTPOABHMX AaMII PaBbIi.
24,32. KHONIKM NPOBEPKH HCIPaBHOCTH CHTHAAM3aTOPOB.
25. CUrHaAM3aTop yKa3aTeAed NOBOPOTa aBTOMOOHASL.
26. Curnaansatop BkAKYenus JPY.
27. CurnaausaTop yKasaTeAelf IOBOPOTa Npuiena.

NV RN

AsTOMOGHAR —TATaY Ypar—4320— 31. Cepua ns 40 naaxkaTos Ha 55 ancrax. Ilaakar 3 Ha 1 Amcre.

MEXAHM3NMDbI VINPABJIEHMUA
N KOHTPOJIbHO-U3SMEPUTEJIbDHbIE NPUBOPDLI

LMTOK NPUBOPOB

8 9 10 11 12 13

30 2928 2726252423 22 21

28. CHrHaAH3aTOpP BKAIOUEHHS
MexoceBoro pAuddepeHnuaia.

29. CArHaAM3aTOp BKAXOYEHHS KOPOGKH
AOHIOAHMTEABHIO OTG0pPa MOM[HOCTH.

30. CurHaarm3aTop BRAIOUEHHS
KOPOGKH O0T60pa MOI[HOCTH.
31. BAOK KOHTPOABHEIX AGMII A€BEIA.
33. Cursaam3arTop 3acopeHHusi MacAO(HABTpa.
34. KHonKa BKAIOYEHHMSI aKKYMYASITOPHBIX GaTapeit.

35. CurHaAM3aTop MHHMMaABHOTO AQBACHHS BO3AyXa
B NMHEBMOCHCTeMe.

36. ITepekAOYaTeAb CTEKAOOUYNCTUTEAS.
37.CursaAn3aTop HeMCIPaBHOCTH TOPMO30B.
38.CHTHaAM3aTOp aBapMifHOTO MOBHIMEHHUS
TeMIlepaTypHl OXAaXKAAOmed KAAKOCTH.
39. KHONKa ynpaBAeHHs] CTEKAOOMBIBaTeAEM.

40. BHIKAIOYATeAb IOACBETKH NPHGOPOB PeOCTAaTHBIH.

41.CUrHaAM3aTop CTOSIHOYHOTO TOPMO3a.

42. PyKosiTKa PHBOA@ HapPY)KHOTO AKOKa.

43. KpaH BKAIOYEHHSI KOPOOKHM 0TGOpa MOIIHOCTH.

44. KpaH BKAIOUEHHUS! KOPOGKU AOTIOAHUTEABHOTO
oTGopa MOIIHOCTH.

45.Po3eTKa nmepeHOCHOM AaMIMBbI.

46.IHAMKaTOp 3aCOPEHHOCTH BO3AYIIHOTO (PMABTPA.

A7. Pbiyar nepeKAIoYeHHs IepeAay.

48.1lenb ynpaBAeHHSI ITOPO¥ papHaTopa.

49. Ppryar KpaHa ynpaBAeHHUSI AQBAeHHeM.

50.TlepeKAroyaTeAb yKa3aTeAeil IOBOPOTa.

ApToMOGHAR — TAraw Ypar—4320 —31. Cepust w3 40 nraatos Ha 55 anctax. Ilaaxar 3 xa 1 Aucte.

Xyaoxuuxe M.B.Coxoaosa, E.B.Oomura.
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51. Koaeco pyaesoe.

52. BBIKAIOYaTeAb cTapTepa M NpuGOpPOB.

53.1luToK npu6opos.

54.Peryar NpMBOAA 3aCAOHKM PaclpeAeAHTeAs
BO3AyX00GOrpesa.

55. PpIyar NpMBoAa BHYTPEHHEro AIOKa.

56. AethrekTop.

57.KpblmKa AloKa GAOKa MpepOXpaHHTeAel.

58.Pyuka TATM PYYHOro OCTaHOBA ABHIaTeAs.

59.KHonKa KpaHa OTKAIOYEHHS] TOPMO3OB NpHIlena.

60. PrIyar nmepeKAlOUeHHs MepeAay PaspzaTOYHOI KOPOOKH.

61. Poryar GAOKMPOBKH AM(depeHnara paspAaToOYHON KOPOGKH.
62. ITepann ynpaBAeHHS MOA@Yel TONAHBA.

63. ITeaars TOpMO3a.

64. KHONIKa HEBMATHYeCKOr0 KpaHa yNpaBAeHUs
BCIIOMOTaTeAbHbIM TOPMO30M.

65.Tepans cuenaeHus.
66.IlepekAatoyaTerb cBeTa (hap HOXKHOI.
67. BBIKAIOYaTeAb 3BYKOBOTO CHTHaAa.
68.PpIyar CTOSHOYHOTO TOPMO3a.

MEXAHWU3MbI YNPABJIEHUA U NMPUBOPbLI

50

49
48
47
46

45
44

43
42

51 52 53 54 55 56

57

58

59
60

61

68 67 66 65 64 63 62
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	2 навч. місце -  керівники заняття - викладач
	Загальна будова та компоновка ГАЗ-66
	20 хв.,





	3 навч. місце -  керівник заняття - викладач
	Загальна будова та компоновка Урал - 4320
	20 хв.,




Час на проведення зміни місць занять під час вивчення другого питання – 5 хвилин.

Керівник заняття розподіляє взвод на підгрупи та ставить завдання на виконання робіт. Під час виконання робіт уважно спостерігає за дотриманням заходів безпеки, надає допомогу студентам у виконанні робіт. 

2. Актуалізація опорних знань (навичок) студентів і контроль вихідного рівня знань:
на даному занятті не проводиться

3. Повідомлення теми, мети і навчальних питань заняття, 

4. Мотивація навчальної діяльності:

Обов'язок кожного майбутнього офіцера — досконало знати і підтримувати техніку підрозділу (служби) у постійній готовності, вміти використовувати її в найскладніших бойових, дорожніх і кліматичних умовах.

У бойових умовах командир підрозділу (офіцер служби) повинен бути сміливим і рішучим, пам'ятати про Присягу Батьківщині і спрямовувати зусилля на успішне виконання завдань, поставлених командуванням. Це досягається під час напруженої підготовки, яка є основним змістом навчання в тому числі і на кафедрі військової підготовки. 

ОРГАНІЗАЦІЙНО – МЕТОДИЧНІ ВКАЗІВКИ:

СТРУКТУРА ЗАНЯТТЯ:
1. Організаційна частина заняття - 8 хвилин.

- Прийняти рапорт про готовність до заняття.

- Перевірити наявність студентів і їх зовнішній вигляд.

- Перевірити підготовленість до заняття.

Завдання до практичного заняття:

Виконати наступні дії з вивчення будови машин: 
Навчальне місце №1.

Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал – 4320:
· ознайомлення з призначенням і функціональними властивостями автомобілів;

· ознайомлення з призначенням і технічною характеристикою ГАЗ-66;

ознайомлення з призначенням і технічною характеристикою Урал – 4320. Керівник заняття – викладач кафедри.

Навчальне місце №2.

Загальна будова та компоновка ГАЗ-66:
ознайомлення із зовнішнім виглядом машини;

ознайомлення з кабіною і кузовом;

ознайомлення з двигуном машини;

ознайомлення з агрегатами і вузлами шасі, їх компоновкою та розміщенням;

ознайомлення з органами управління. 

Керівник заняття – викладач кафедри.

Навчальне місце №3.

Загальна будова та компоновка Урал – 4320:
ознайомлення із зовнішнім виглядом машини;

ознайомлення з кабіною і кузовом;

ознайомлення з двигуном машини;

ознайомлення з агрегатами і вузлами шасі, їх компоновкою та розміщенням;

ознайомлення з органами управління.

Керівник заняття – викладач кафедри.

Навчальне питання №1 Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал – 4320

Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Автомобіль призначений для транспортування особового складу і різних вантажів.
Функціональні властивості автомобілів

Надійністю називається властивість автомобіля виконувати перевезення вантажів або пасажирів, зберігаючи свої експлуатаційні показники (продуктивність, економічність, рентабельність) у межах, що відповідають заданим режимам і умовам експлуатації, технічного обслуговування, ремонту та зберігання.

Надійність автомобіля зумовлюється безвідмовністю, довговічністю, збереженістю, ремонтопридатністю його частин.

Безвідмовність — це властивість автомобіля (його агрегатів, вузлів) зберігати працездатність протягом певного часу в заданих умова)
експлуатації.
Довговічність — це властивість автомобіля (його частин) зберігати працездатність (за встановленої системи технічного обслуговування й ремонтів) до настання граничного стану. Граничним називається стан автомобіля, коли його дальша експлуатація має бути припинені через несправності, що не можна усунути.

До показників довговічності автомобіля належать: середній термін служби (до капітального ремонту, списання) ресурс, тобто тривалість роботи від початку експлуатації (або після капітального ремонту) до настання граничного стану.

Збереженість — властивість автомобіля зберігати експлуатаційно-технічні показники протягом певного часу простою, транспортування та експлуатації. Збереженістю визначаються доцільні терміни зберігання, консервації та допустимі відстані (проміжки часу) транспортування, після чого автомобіль залишається придатним для подальшої експлуатації без ремонту. Збереженість автомобіля залежить від якості його виготовлення, інтенсивності процесів старіння, що відбуваються в його елементах, зовнішніх чинників (температури й вологості повітря, агресивності середовища, рівня радіації), якості консервації й обслуговування під час зберігання, а також властивостей застосовуваних експлуатаційних матеріалів.

Ремонтопридатність — властивість автомобіля (агрегатів, вузлів, деталей), що полягає в його пристосованості до запобігання, виявлення та усунення причин і наслідків пошкоджень (відмов) проведенням технічного обслуговування й ремонтів. Ремонтопридатність характеризується затратами праці, часу й коштів на підтримання та відновлення працездатності. Економічна доцільність витрат на ремонт визначається з урахуванням простоїв автомобіля та терміну служби деталі після ремонту.

Чим вищий рівень безвідмовності, довговічності та збереженості автомобіля, тим менші затрати праці й коштів на підтримання його працездатності, тим менший час його простоїв під час технічного об​слуговування та ремонту за період експлуатації й тим вища ремонто​придатність.
Дати пояснення матеріалу.

Призначення і технічна характеристика автомобілів

Автомобіль ГАЗ-66 – двовісний, вантажний автомобіль підвищеної прохідності з приводом на обі вісі.

Автомобіль призначений для транспортування особового складу і різних вантажів по шляхам всіх класів і в умовах бездоріжжя при температурі навколишнього повітря від +50 до -40 градусів.

Автомобіль може буксирувати причеп і випускається у ряді модифікацій.

Технічна характеристика ГАЗ-66

	№

пп
	Параметри
	ГАЗ-66

	1
	Тип: вантажний, багатоцільового призначення
	

	2
	Колісна формула
	4х4

	3
	Маса автомобіля в навантаженому стані, кг
	3640

	4
	Вантажопідйомність, кг
	2000

	5
	Повна маса автомобіля, кг
	5800

	6
	База, мм
	3300

	7
	Найбільша швидкість, км/г
	90-95

	8
	Розхід палива на 100 км, л
	31,5

	9
	Запас ходу по паливу, км
	870

	10
	Найменший радіус повороту.
	9,5

	
	Максимальний кут підйому %
	30

	10
	Глибина броду що долається, м
	0,8

	11
	Шлях гальмування з навантаженням без причепа при швидкості 50 км/год.
	25

	12
	Колія задніх коліс, мм
	1750

	13
	Колія передніх коліс, мм
	1800

	14
	Габаритні розміри:

· довжина

· ширина

· висота по кабіні

· висота по тенту
	5805

2322

2440

2520

	15
	Найнижча точка автомобіля (кліренс)
	315


Автомобіль-тягач Урал-4320 - високої прохідності, з колісною формулою 6х6, призначений для перевезення вантажів, людей і буксирування причепів по всіх видах доріг і місцевості. 

Конструкція автомобіля допускає можливість експлуатації його при температурі повітря від мінус 40 до плюс 50°С.

Технічна характеристика

	Параметри
	Урал-4320
	Урал-43202
	Урал-4420
	Урал-44202

	Загальні відомості

	Маса вантажу, що перевозиться, кг
	5000
	7000/5000
	-
	-

	Маса напівпричепа, що припадає на сідельно-зчіпний пристрій тягача, кг
	
	
	5500
	7500/5500

	Допустима повна маса причепа або напівпричепа, кг. …
	11500/7000
	11500/7000
	15200
	18500/12500

	Маса автомобіля в спорядженому стані, кг
	8150/8570
	7990
	7760
	7450

	Повна маса автомобіля, кг
	13375/13795
	15125/13215
	-
	-

	Максимальна швидкість руху на вищій передачі при повній масі, км / год:
	
	
	
	

	автомобіля
	85
	80
	-
	-

	автопоїзда
	77
	73
	72
	72

	Контрольна витрата палива на 100км шляху при русі з постійною швидкістю 40 км / год, л, не більше
	26


	28


	38


	38



	Запас ходу по контрольної витраті палива, км
	1040


	780


	950


	790



	Шлях гальмування зі швидкістю 40 км / год, м, не більше: при повній масі автомобіля….
	15


	15


	-
	-

	Шлях гальмування зі швидкістю 40 км / год, м, не більше: при повній масі автопоїзда…
	18,4


	18,4


	18,4


	18,4



	Максимальний підйом, що долається при русі з повною масою,% ,

автомобіля
	58
	50
	
	

	автопоїзда
	34
	27
	28
	27

	Зовнішній габаритний радіус повороту автомобіля
	11,4


	11,4


	11,4


	11,4



	Глибина долаємого броду з твердим дном
	1,5


	0,7
	1,5


	0,7


Використовуючи слайд, дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його. Закріпити засвоєння матеріалу опитуванням 1-2 студентів
Навчальне питання №2 Загальна будова та компоновка
Зміст питання вивчається під час практичних дій на навчальних місцях
Будова автомобіля ГАЗ-66

ГАЗ-66 як і будь-який автомобіль складається з трьох основних частин: 
• двигуна; 
• шасі; 
• кузова.
Двигун перетворює теплоту, що виділяється під час згоряння палива, на механічну роботу руху.
Шасі становить основу для розміщення двигуна, кузова, мостів з колесами, підвісок і систем керування. До складу шасі входять: • трансмісія; • ходова частина;   • механізми керування.

Трансмісія автомобіля слугує для передавання зусилля обертання від двигуна до ведучих коліс та зміни цього зусилля. До трансмісії належать: ♦ зчеплення; ♦ коробка передач; ♦ роздавальна коробка; ♦ карданна передача; ♦ головна передача; ♦ диференціал; ♦ приводні вали коліс (півосі).

Зчеплення призначається для плавного передавання крутного моменту від двигуна до інших агрегатів і вузлів трансмісії та тимчасового роз'єднання їх. Воно розташовується між двигуном і коробкою передач.

Коробка передач слугує для зміни в широкому діапазоні крутного моменту, що передається від зчеплення до карданної передачі автомобіля, роз'єднання їх, а також зміни напряму обертання карданного вала, тобто забезпечує рух автомобіля заднім ходом.

Роздавальна коробка призначена для зміни і передавання крутного моменту та розподілу його між ведучими мостами.
Карданна передача призначається для передавання крутного моменту від коробки передач до головної передачі під кутом, що змінюється.

Головна передача слугує для збільшення крутного моменту (зменшення частоти обертання) та передавання його на приводні вали.

Диференціал забезпечує обертання ведучих коліс автомобіля з не​однаковою частотою, що необхідно під час руху на поворотах і по нерівній дорозі.

Приводні вали коліс (півосі) призначаються для передавання крутного моменту від диференціала до ведучих коліс.

Ходова частина автомобіля — це візок, що складається з рами, переднього й заднього мостів, підвісок та коліс.

До механізмів керування належать: ♦ рульове керування, що призначається для зміни напряму руху автомобіля; ♦ гальмова система, яка призначається для зниження швидкості автомобіля аж до повної зупинки й утримання його на місці.

Кузов автомобіля призначається для розміщення вантажів, водія та пасажирів. Кузов вантажних автомобілів складається з кабіни водія й вантажної платформи, а кузов легкових автомобілів — суцільнометалевий.

Залежно від взаємного розташування двигуна, шасі й кузова розрізняють такі компонування:

У вантажних автомобілів: 
• капотне (двигун розміщується в капоті); 
• безкапотне (двигун повністю або частково розміщується в кабіні водія).

У легкових автомобілів двигун може розташовуватися в передній або задній частині, й ведучими є задні або передні колеса.
В автомобілях підвищеної прохідності крутний момент від двигуна передається на передні й задні колеса.

Особливості будови Урал – 4320:

колісна формула – 6х6;

двигун – КамАЗ – 740 - третій комплектації (8 циліндровий, дизельний, V – подібний з кутом розвалу 90 градусів, 4- такт ний, потужністю 210 к.с.);

шасі:

трансмісія:

зчеплення – дводискове, з механічним приводом;

коробка передач – 5-ступенева з синхронізаторами на другій, третій, четвертій і п’ятій передачах;
роздавальна коробка: механічна, двоступенева, з міжосьовим циліндричним диференціалом, що блокується, розподіляє момент між переднім мостом і візком задніх мостів у відношенні 1:2;

головна передача: подвійна, пара конічних шестерень зі спіральним зубом і пара циліндричних косозубих шестерень. Головні передачі всіх мостів автомобіля взаємозамінні;

диференціал: симетричний, конічний, з чотирма сателітами
ходова частина – 3 ведучих моста, передній міст керований, з шарнірами рівних кутових швидкостей дискового типу;

колеса – 14.00 – 20; 

підвіска – передня: дві напівеліптичні ресори з гідравлічними амортизаторами двосторонньої дії;

задня: балансірна, на двох напівеліптичних ресорах. Штовхаючи зусилля передаються реактивними штангами.

механізми управління:

гальмові системи: 

робоча гальмівна система - барабаного типу, з гідропневматичним приводом, роздільний по гідравлічної частини (спільним на передній і середній мости і окремим на задній міст);

стоянкова - барабанного типу, з внутрішніми колодками, встановлений на вихідному валу роздавальної коробки. Привод механічний, зблокований з гальмівним краном причепа (напівпричепа);
допоміжне гальмо (гальмо - уповільнювач) - компресорний, встановлений у системі випуску газів, управління пневматичне, зблоковане з відключенням подачі палива.
електрообладнання:

номінальна напруга 24 В;
акумуляторні батареї - дві, 6СТ-190ТР або 6СТ-190ТРН ємністю 190 А/год або 6СТЕН-140М ємністю 140А/год
кабіна і платформа:

кабіна - тримісна, металева, обладнана опаленням;
платформа - металева з нішами, з заднім відкидним бортом, обладнана лавками, дугами і тентом;

кількість місць для перевезення людей – 27.
Навчальне питання №3 Органи управління
Зміст питання вивчається під час практичних дій на навчальних місцях
Органи управління ГАЗ - 66

Рульове колесо 11 розташоване з лівого боку, у центрі його є кнопка 15 звукового сигналу.

Педаль 33 гальма, педаль 1 зчеплення й педаль 32 дросельних затулок розміщені відповідно до загальноприйнятого стандарту.

Ножний перемикач 3 світла й педаль 2 обладнання для обмивання вітрового скла розташовані на підлозі кабіни з лівого боку. Натисканням на кнопку ножного перемикача світла залежно від положення центрального перемикача світла може бути включене близьке світло замість підфарників або далеке світло замість близького, і навпаки.

Для обмивання скла необхідно включити склоочисник і натискати на педаль 2 доти, поки скло не очиститься. Штепсельна розетка 4 і три кнопкові запобіжники 5 установлені в лівій стороні кабіни на стійці.

Праворуч від водія встановлений важіль 16 перемикання передач. Важіль 17 включення переднього моста й важіль 18 роздавальної коробки розташовані ліворуч від важеля перемикання передач, а важіль 20 коробки відбору потужності - праворуч. 

На панелі приладів розташовані: Центральний перемикач 7 світла. Перемикач має три положення:

I
— освітлення виключене;

II
— включене освітлення щитка приладів, підфарник або близьке світло 
( залежно від положення ножного перемикача світла) і освітлення заднього номерного знака, задні габаритні ліхтарі;

III — включене освітлення щитка приладів, близький або далекий світ фар ( залежно від положення ножного перемикача світла), освітлення заднього номерного знака й задні габаритні ліхтарі.
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Рис. 1. Розташування органів керування автомобілем:

1 — педаль зчеплення; 2 — педаль насоса обмивання вітрового скла; 3 —- ножний перемикач світла; 4 — штепсельна розетка; 5 — кнопкові запобіжники; 6 — перемикач датчиків покажчика рівня палива; 7 — центральний перемикач світла; 8 — перемикач покажчиків повороту; 9 — вмикач поворотної фари; 10 —- вмикач запалювання й стартера; 11 — рульове колесо; 12 — ручка приводу затулки обдуву вітрового скла; 13 — ручка приводу затулки повітряпритока; 14 — манометр для контролю тиску в шинах; 15 - кнопка звукового сигналу; 16 — важіль перемикання передач; 17— важіль включення переднього моста; 18 — важіль роздавальної коробки; 19 — ручка перемикача магнітного клапана й електродвигуна вентилятора підігрівача; 20 — важіль коробки відбору потужності; 21 — кран перемикання паливних баків; 22 — вимикач акумуляторної батареї; 23 — кнопка запобіжника підігрівача; 24 — вмикач свічкі підігрівача; 25 — ручка керування дросельними затулками; 26 — рукоятка жалюзі радіатора; 27 — ручка повітряної затулки; 28 — рукоятка крана регулювання тиску в шинах; 29 — 'рукоятка ручного гальма; 30 — вмикач опалювача; 31 — вмикач плафона кабіни; 32 — педаль дросельних затулок; 33 — педаль гальма

Обертанням ручки перемикача можна регулювати інтенсивність освітлення приладів.

Перемикач 8 покажчиків повороту. При включенні покажчиків повороту на щитку приладів повинна загорітися миготливим світлом контрольна лампа. Якщо контрольна лампа не загоряється, то це означає, що перегоріла лампа переднього або заднього покажчиків повороту.

Вмикач 9 поворотної фари.

Перемикач 6 датчиків покажчика рівня палива.

Вмикач 10 запалювання й стартера. Ключ вмикача може мати три положення: 

середнє — усе виключене;

перше праве — включене запалювання; 

друге праве — включені запалювання й стартер.

Вмикач 31 плафона кабіни. 

Вмикач 30 опалювача кабіни.
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Рис. 2. Щиток приладів:

1 — покажчик рівня палива; 2 — контрольна лампа включення далекого світла; 3 — покажчик температури охолодної рідини в голівці циліндрів, 4 — контрольна лампа покажчиків повороту: 5 контрольна лампа тиску масла; 6 — спідометр; 7 — контрольна лампа розряду акумуляторної батареї; 8 — контрольна лампа температури води в радіаторі
Манометр 14 для контролю тиску в шинах.

Ручка 12 приводу затулки обдува вітрового скла й ручка 13 приводу затулки повітряпритоку.

На знімній підлозі кабіни знаходяться:

Ручка 27 повітряної затулки. При витягуванні ручки на себе повітряна затулка карбюратора закривається.

Рукоятка 26 жалюзі радіатора. Для прикриття жалюзі рукоятку треба витягати нагору.

Ручка 25 керування дросельними затулками карбюратора. При витягуванні ручки дросельна затулка відкривається.

Рукоятка 28 крана регулювання тиску в шинах.

Рукоятка 29 ручного гальма. Для загальмовування автомобіля рукоятку потрібно витягати нагору.

Праворуч від важеля 20 коробки відбору потужності знаходяться кран 21 перемикання паливних баків і вимикач 22 батареї.

Поперед важеля 16 перемикання передач розташований пульт керування пусковим підігрівачем двигуна. На пульті встановлені вмикач 24 свічкі, кнопка 23 запобіжника й ручка 19 перемикача магнітного клапана й електродвигуна вентилятора.

Щиток приладів розташований на панелі приладів праворуч від рульової колонки. На ньому встановлені: спідометр із сумарним лічильником пройденого шляху, покажчик рівня палива в баку, покажчик 3 температури охолодної рідини в голівці циліндрів і п'ять контрольних ламп.

Контрольна лампа 2 загоряється при включенні далекого світла.

Контрольна лампа 4 покажчиків повороту загоряється при включенні покажчика повороту.

Контрольна лампа 5 тиску масла загоряється при тиску масла в системі змащення двигуна в межах 0,4 – 0,9 кГ/см2. Припустиме загоряння лампи 5 на малих числах оборотів холостого ходу. У випадку справності системи змащення двигуна при підвищенні числа оборотів лампа 5 гасне.

Контрольна лампа 7 розряду акумуляторної батареї загоряється при її розряді.

Контрольна лампа 8 температури охолодної рідини загоряється, коли температура рідини у верхньому бачку радіатора вище 100° С. При загорянні цієї лампи треба встановити причину, що викликала підвищення температури рідини, і усунути її.

Кабіна і органи управління Урал-4320
Кабіна автомобіля тримісна, суцільнометалева, обладнана термошумоізоляцією.

Кабіна кріпиться до рами автомобіля в чотирьох точках на гумових подушках. При деформації рами пружне кріплення охороняє деталі кабіни від перенапруги.

Двері кабіни обладнані замками і склопідйомниками.
Кабіна обладнана омивачами вітрових стекол і пневматичним склоочисником.

Склоочисник вітрових стекол кабіни включений в пневматичну систему автомобіля. 
На лівій боковині капота розташований бачок місткістю 1,5 л, з якого вода діафрагмовим насосом по шлангах через два розпилювача подається на вітрове скло. Насос встановлений з лівого боку кабіни на підлозі. Подача води здійснюється натисканням педалі, при кожному натисканні до скла надходить струмінь води. 
Кабіна обігрівається повітрям, нагрітим в обігрівачі, який включений в систему охолодження двигуна. 

Вентилюється кабіна через люки системи опалення, прорізи поворотних стекол і стекол що опускаються дверей. При недостатній природної вентиляції кабіни необхідно відкрити люк 12 і включити вентилятор.

Сидіння водія і пасажирів роздільні, амортизуючий елемент - гумові ремені і губчаста гума. Положення сидіння водія можна регулювати, переміщаючи його вперед або назад. Межа регулювання 90 мм. Рукояткою, що знаходиться з лівого боку, сидіння фіксується в потрібному положенні.

Спинка сидіння водія має регулювання кута нахилу. Регулювання здійснюється гвинтовим з'єднанням спинки з каркасом сидіння. При закручуванні рукоятки гвинта кут нахилу спинки зменшується, при відгвинчування - кут нахилу збільшується.

Використовуючи автомобіль, плакат за темою заняття, слайди і вузли машини, дати пояснення матеріалу. Закріпити засвоєння матеріалу опитуванням 1-2 студентів
Органи управління Урал-4320
Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади розміщуються в кабіні автомобіля (Рис. 2).
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Рис. 3. Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади Урал - 4320

Використовуючи автомобіль, плакат за темою заняття, слайди і вузли машини, дати пояснення матеріалу. Закріпити засвоєння матеріалу опитуванням 1-2 студентів
Заходи безпеки під час вивчення навчальних питань:

Суворо дотримуватися встановленого порядку та правил. 

Усі роботи на машинах організуються так, щоб виключити травми особового складу внаслідок недбалого виконання робіт. 

Під час виконання робіт дозволяється використовувати тільки справні машини та інструмент. 

Освітлення робочих місць повинно відповідати встановленим нормам.

Під час відпрацювання учбових питань, на машинах повинна знаходитися обмежена кількість студентів, їх завдання, місце знаходження та порядок переміщення визначаються керівником заняття.

Не можна допускати загублення інструментів, деталей, розкидування ганчір’я на машині і в середині неї.

Кабіну ГАЗ – 66 і капот Урал - 4320 відкривання потрібно надійно стопорити.

По закінченні занять весь інструмент слід перевіряти і складати на свої місця. 

Робочі місця ретельно прибирати.

Під час виконання робіт на учбових місцях знаходитися у головних уборах.
ЗАКЛЮЧНА  ЧАСТИНА - 7 хвилин

Нагадати тему заняття, мету та визначити ступінь її досягнення.

Провести розбір заняття.

Вказати на загальні помилки та порядок їх усунення.

Надати завдання для самостійної підготовки:

Автомобиль ГАЗ-66. Инструкция по эксплуатации – М. ВИ, 1980 – стор. 7-17с.
В. П. Полосков., П. М. Лещев., В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – стор.5-6.

Визначити тему наступного заняття:

Заняття 3 Системи технічного обслуговування і ремонту машин
.

Матеріал для слайдів

Заняття 2 Загальна будова автомобілів
НАВЧАЛЬНА ТА ВИХОВНА МЕТА:

1. Оволодіти знаннями щодо будови та технічної характеристики автомобілів ГАЗ-66 і Урал - 4320.

2. Ознайомити студентів із загальною будовою машини та компоновкою її складових.

3. Ознайомити студентів з органами управління машини та відпрацювати первинні навички у порядку їх використання.

4. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

НАВЧАЛЬНІ ПИТАННЯ:

1. Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал - 4320. 

5. Загальна будова та компоновка.

6. Органи управління.

Розподіл часу та порядок відпрацювання питань на навчальних місцях, порядок зміни:

	1 навч. місце - керівник заняття - викладач
	Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал - 4320
	20 хв.,

клас




	2 навч. місце -  керівники заняття - викладач
	Загальна будова та компоновка ГАЗ-66
	20 хв.,





	3 навч. місце -  керівник заняття - викладач
	Загальна будова та компоновка Урал - 4320
	20 хв.,




Час на проведення зміни місць занять під час вивчення другого питання – 5 хвилин.

Завдання до практичного заняття:

Виконати наступні дії з вивчення будови машин: 

Навчальне місце №1.

Призначення і технічна характеристика ГАЗ-66 і Урал – 4320:

· ознайомлення з призначенням і функціональними властивостями автомобілів;

· ознайомлення з призначенням і технічною характеристикою ГАЗ-66;

ознайомлення з призначенням і технічною характеристикою Урал – 4320. 

Навчальне місце №2.

Загальна будова та компоновка ГАЗ-66:
ознайомлення із зовнішнім виглядом машини;

ознайомлення з кабіною і кузовом;

ознайомлення з двигуном машини;

ознайомлення з агрегатами і вузлами шасі, їх компоновкою та розміщенням;

ознайомлення з органами управління. 

Навчальне місце №3.

Загальна будова та компоновка Урал – 4320:

ознайомлення із зовнішнім виглядом машини;

ознайомлення з кабіною і кузовом;

ознайомлення з двигуном машини;

ознайомлення з агрегатами і вузлами шасі, їх компоновкою та розміщенням;

ознайомлення з органами управління.
Автомобіль ГАЗ-66 – двовісний, вантажний автомобіль підвищеної прохідності з приводом на обі вісі.

Автомобіль призначений для транспортування особового складу і різних вантажів по шляхам всіх класів і в умовах бездоріжжя при температурі навколишнього повітря від +50 до -40 градусів.

Автомобіль може буксирувати причеп і випускається у ряді модифікацій.

Технічна характеристика ГАЗ-66

	№

пп
	Параметри
	ГАЗ-66

	1
	Тип: вантажний, багатоцільового призначення
	

	2
	Колісна формула
	4х4

	3
	Маса автомобіля в навантаженому стані, кг
	3640

	4
	Вантажопідйомність, кг
	2000

	5
	Повна маса автомобіля, кг
	5800

	6
	База, мм
	3300

	7
	Найбільша швидкість, км/г
	90-95

	8
	Розхід палива на 100 км, л
	31,5

	9
	Запас ходу по паливу, км
	870

	10
	Найменший радіус повороту.
	9,5

	
	Максимальний кут підйому %
	30

	10
	Глибина броду що долається, м
	0,8

	11
	Шлях гальмування з навантаженням без причепа при швидкості 50 км/год.
	25

	12
	Колія задніх коліс, мм
	1750

	13
	Колія передніх коліс, мм
	1800

	14
	Габаритні розміри:

· довжина

· ширина

· висота по кабіні

· висота по тенту
	5805

2322

2440

2520

	15
	Найнижча точка автомобіля (кліренс)
	315


Автомобіль-тягач Урал-4320 - високої прохідності, з колісною формулою 6х6, призначений для перевезення вантажів, людей і буксирування причепів по всіх видах доріг і місцевості. 

Конструкція автомобіля допускає можливість експлуатації його при температурі повітря від мінус 40 до плюс 50°С.

Технічна характеристика

	Параметри
	Урал-4320
	Урал-43202
	Урал-4420
	Урал-44202

	Загальні відомості

	Маса вантажу, що перевозиться, кг
	5000
	7000/5000
	-
	-

	Маса напівпричепа, що припадає на сідельно-зчіпний пристрій тягача, кг
	
	
	5500
	7500/5500

	Допустима повна маса причепа або напівпричепа, кг. …
	11500/7000
	11500/7000
	15200
	18500/12500

	Маса автомобіля в спорядженому стані, кг
	8150/8570
	7990
	7760
	7450

	Повна маса автомобіля, кг
	13375/13795
	15125/13215
	-
	-

	Максимальна швидкість руху на вищій передачі при повній масі, км / год:
	
	
	
	

	автомобіля
	85
	80
	-
	-

	автопоїзда
	77
	73
	72
	72

	Контрольна витрата палива на 100км шляху при русі з постійною швидкістю 40 км / год, л, не більше
	26


	28


	38


	38



	Запас ходу по контрольної витраті палива, км
	1040


	780


	950


	790



	Шлях гальмування зі швидкістю 40 км / год, м, не більше: при повній масі автомобіля….
	15


	15


	-
	-

	Шлях гальмування зі швидкістю 40 км / год, м, не більше: при повній масі автопоїзда…
	18,4


	18,4


	18,4


	18,4



	Максимальний підйом, що долається при русі з повною масою,% ,

автомобіля
	58
	50
	
	

	автопоїзда
	34
	27
	28
	27

	Зовнішній габаритний радіус повороту автомобіля
	11,4


	11,4


	11,4


	11,4



	Глибина долаємого броду з твердим дном
	1,5


	0,7
	1,5


	0,7
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Розташування органів керування автомобілем:

Органи управління Урал-4320

Органи управління і контрольно – вимірювальні прилади розміщуються в кабіні автомобіля.
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1. CHrHaAM3aTOp BKAIOUeHHS GAOKHPOBRH
MeXKOAECHOTO AucbdepeHnHara.
. MaHOMeTp ABYXCTPEAOYHBII.
CHMrHaAM3aTOp aBapMIHOTO MAAGHMS AABAGHHS MacAa.
. YKazaTeAb TeMIepaTyphl OXAaKAalouleil KMAKOCTH.
. YKazaTeAb AaBACHHS MacAa.
. CHrHaAM3aTOp AaAbHEro cBeta ¢ap.
. Cnimpomerp.
8. Taxometp.
9. YKa3zareAb TOKa.
10. Curaaau3aTop pe3epBa TONAHBA.
11. YKa3aTeAb YPOBHS TONAHMBA.
12. MaHoMeTp WIMHHbIMA.
13,15.3arAymKk=,
14. BoikAloyaTeAb NAaoHa KaGHHBI.
16. [lepeKkAOYaTeAb OTONUTEAS KaOMHBI.
17. BeIKAIOYaTeAb (hOHapei 3HaKa aBTOMOE3AA.
18. BhIKAIOYATEAD 3aAHETO IPOTHBOTYMAHHOTO (hOHApS.
19. Knonka BrAwouenns IPY.
20. BeIKAIOYaTeAb CBETOBOV aBapHITHON CHTHAAU3ANUH.
21.TlepekarouaTeAp cBeTa hap HEHTPaAbHBII.
22. PyyKa TSTH PYYHOTO YIpaBAEHHS MOAA4el TONAMBA.
23. BAOK KOHTPOABHMX AaMII PaBbIi.
24,32. KHONIKM NPOBEPKH HCIPaBHOCTH CHTHAAM3aTOPOB.
25. CUrHaAM3aTop yKa3aTeAed NOBOPOTa aBTOMOOHASL.
26. Curnaansatop BkAKYenus JPY.
27. CurnaausaTop yKasaTeAelf IOBOPOTa Npuiena.
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28. CHrHaAH3aTOpP BKAIOUEHHS
MexoceBoro pAuddepeHnuaia.

29. CArHaAM3aTOp BKAXOYEHHS KOPOGKH
AOHIOAHMTEABHIO OTG0pPa MOM[HOCTH.

30. CurHaarm3aTop BRAIOUEHHS
KOPOGKH O0T60pa MOI[HOCTH.
31. BAOK KOHTPOABHEIX AGMII A€BEIA.
33. Cursaam3arTop 3acopeHHusi MacAO(HABTpa.
34. KHonKa BKAIOYEHHMSI aKKYMYASITOPHBIX GaTapeit.

35. CurHaAM3aTop MHHMMaABHOTO AQBACHHS BO3AyXa
B NMHEBMOCHCTeMe.

36. ITepekAOYaTeAb CTEKAOOUYNCTUTEAS.
37.CursaAn3aTop HeMCIPaBHOCTH TOPMO30B.
38.CHTHaAM3aTOp aBapMifHOTO MOBHIMEHHUS
TeMIlepaTypHl OXAaXKAAOmed KAAKOCTH.
39. KHONKa ynpaBAeHHs] CTEKAOOMBIBaTeAEM.

40. BHIKAIOYATeAb IOACBETKH NPHGOPOB PeOCTAaTHBIH.

41.CUrHaAM3aTop CTOSIHOYHOTO TOPMO3a.

42. PyKosiTKa PHBOA@ HapPY)KHOTO AKOKa.

43. KpaH BKAIOYEHHSI KOPOOKHM 0TGOpa MOIIHOCTH.

44. KpaH BKAIOUEHHUS! KOPOGKU AOTIOAHUTEABHOTO
oTGopa MOIIHOCTH.

45.Po3eTKa nmepeHOCHOM AaMIMBbI.

46.IHAMKaTOp 3aCOPEHHOCTH BO3AYIIHOTO (PMABTPA.

A7. Pbiyar nepeKAIoYeHHs IepeAay.

48.1lenb ynpaBAeHHSI ITOPO¥ papHaTopa.

49. Ppryar KpaHa ynpaBAeHHUSI AQBAeHHeM.

50.TlepeKAroyaTeAb yKa3aTeAeil IOBOPOTa.

ApToMOGHAR — TAraw Ypar—4320 —31. Cepust w3 40 nraatos Ha 55 anctax. Ilaaxar 3 xa 1 Aucte.
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51. Koaeco pyaesoe.

52. BBIKAIOYaTeAb cTapTepa M NpuGOpPOB.

53.1luToK npu6opos.

54.Peryar NpMBOAA 3aCAOHKM PaclpeAeAHTeAs
BO3AyX00GOrpesa.

55. PpIyar NpMBoAa BHYTPEHHEro AIOKa.

56. AethrekTop.

57.KpblmKa AloKa GAOKa MpepOXpaHHTeAel.

58.Pyuka TATM PYYHOro OCTaHOBA ABHIaTeAs.

59.KHonKa KpaHa OTKAIOYEHHS] TOPMO3OB NpHIlena.

60. PrIyar nmepeKAlOUeHHs MepeAay PaspzaTOYHOI KOPOOKH.

61. Poryar GAOKMPOBKH AM(depeHnara paspAaToOYHON KOPOGKH.
62. ITepann ynpaBAeHHS MOA@Yel TONAHBA.

63. ITeaars TOpMO3a.

64. KHONIKa HEBMATHYeCKOr0 KpaHa yNpaBAeHUs
BCIIOMOTaTeAbHbIM TOPMO30M.

65.Tepans cuenaeHus.
66.IlepekAatoyaTerb cBeTa (hap HOXKHOI.
67. BBIKAIOYaTeAb 3BYKOBOTO CHTHaAa.
68.PpIyar CTOSHOYHOTO TOPMO3a.
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 [image: image8.wmf]Заняття 3. Системи технічного обслуговування і ремонту машин.
Вид заняття: Групове заняття;
Час: 2години;

Місце: клас УДС .
Навчально -  виховна мета:

1. Оволодіти знаннями щодо організації ТО і ремонту машин у військових частинах.

2. Ознайомити студентів із видами ТО і ремонту машин, їх призначенням та періодичністю проведення, переліком обладнання і приладдя, що застосовується під час ТО і ремонту машин.

3. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

Навчально-матеріальне забезпечення: 
плакати:

Альбом плакатів з дисципліни АТ
технічні засоби навчання –мультімедійний проектор, екран

Озброєння і техніка: автомобілі ГАЗ-66, ЗІП ГАЗ-66;

Література: 

1. В.Ф Киликов, В.В.Лущик Будова й експлуатація автомобілів – К. Либідь, 2000 – 400 с.

2. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Автомобиль. Учебник водителя третього класса – М.: Транспорт, 1977 - 368 с.

3. В.С. Калисский, А.И.Манзон, Г.Е.Нагула Учебник водителя (категории С) – М.: Транспорт, 1985 - 334 с.

4. В. П. Полосков, П. М. Лещев, В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – 318с.
КЕРІВНИЦТВА: 

9. Наставление по автомобильной службе СА и ВМФ – М.:ВИ, 1986 - 304с. 
10. Автомобиль ГАЗ-66. Инструкция по эксплуатации – М. ВИ, 1980 – 176 с.
І. Навчальні питання і розподіл часу
    Вступ                                                                                    - 8 хвил.
1. Система технічного обслуговування (ТО) машин.- 30 хвил. 
2. Система ремонту машин.                                          - 20 хвил.
3. Обладнання і приладдя, що застосовуються під час ТО і ремонту машин.                                                                                     - 15 хвил.
Підведення підсумків заняття,  відповіді на питання,     - 7 хвил.

ЗМІСТ ЗАНЯТТЯ ТА МЕТОДИКА ЙОГО ПРОВЕДЕННЯ
На вивчення заняття 3 відводиться 2 години. 

При підготовці викладача до проведення заняття необхідно:

з’ясувати тему і зміст навчального матеріалу;

з’ясувати мету заняття;

підібрати необхідні керівництва і посібники;

продумати схему організації заняття і скласти індивідуальний план його проведення;

підготувати необхідне матеріальне забезпечення (обладнання, інструмент, матеріали, плакати) для проведення заняття;

провести інструктаж помічника керівника заняття;

Вивчення даного заняття повинно бути спрямоване на засвоєння студентами організації технічного обслуговування (ТО) військової автомобільної техніки (ВАТ) у військових частинах, її ремонту та їх ознайомлення із засобами ТО і ремонту машин.

В результаті вивчення студенти повинні:

знати: 
сутність системи комплексного технічного обслуговування і ремонту ОВТ;

види ТО і ремонту машин, їх призначення та періодичність проведення;

перелік обладнання і приладдя, що застосовується під час ТО і ремонту машин.
вміти: користуватися простішими елементами ЗІП автомобіля для виконання робіт по його ТО, або ремонту.
Знання та вміння, які одержують студенти в результаті вивчення заняття, необхідні їм для якісного засвоєння наступного матеріалу, полегшує в подальшому детальне вивчення кожного механізму, його ролі та значення в роботі машини.

Матеріал вивчається в ході заняття, а також в подальшому при виконанні нормативів з технічної підготовки, інших заняттях з дисципліни. Більш детальне і поглиблене засвоєння питань теми буде проводитися під час вивчення змісту Теми  «Організація експлуатації і ремонту машин».

Враховуючі складність і великий об’єм матеріалу даної теми до нього необхідно повертатися і на наступних заняттях.

Викладання навчального матеріалу теми слід будувати на знаннях, одержаних студентами під час попереднього заняття з дисципліни.

Мету вивчення теми досягати використанням активних методів навчання та можливостей навчально-матеріальної бази.
Новий навчальний матеріал доповідати пояснювально-лекційним методом, методом опитування контролювати засвоєння студентами вивченого матеріалу і домагатися його закріплення.
Заняття проводиться в боксі УДС, де розгорнуте озброєння та військова техніка та їх пристрої в наочному, зручному для вивчення вигляді.

Основні формулювання, а також цифровий матеріал, обов’язково дати під запис. Цифровий матеріал, таблиці, малюнки давати використовуючи класну дошку, технічні засоби навчання, плакати і стенди класу.

В кінці заняття провести розбір якості виконання роботи і дати завдання на самостійну роботу. 

2. Актуалізація опорних знань (навичок) студентів і контроль вихідного рівня знань:
Перевіряється ступінь засвоєння раніш вивченого матеріалу:

доповісти призначення  і загальну будову автомобіля;

доповісти технічну характеристику ГАЗ-66 і Урал-4320;

накреслити схему перемикання передач в коробці передач ГАЗ-66;

показати порядок включення приладів світлової сигналізації і освітлення.

3. Повідомлення теми, мети і навчальних питань заняття, 

4. Мотивація навчальної діяльності:

У процесі експлуатації автомобіля його функціональні властивості поступово погіршуються внаслідок спрацьовування, корозії, пошкодження деталей, утомленості матеріалу, з якого їх виготовлено, й т. ін. В автомобілі виникають різні несправності (дефекти), що знижують ефективність його експлуатації. Для запобігання появі дефектів і своєчасного усунення їх автомобіль піддають технічному обслуговуванню та ремонту. Організація, уміле та своєчасне виконання операцій ТО – це залог їх надійної роботи і високої боєготовності підрозділів.
Навчальне питання №1 Система технічного обслуговування (ТО) машин
Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Технічне обслуговування передбачає контрольно-діагностичні, кріпильні, змащувальні, заправочні, регулювальні, електротехнічні та інші роботи,які виконують,, як правило, без розбирання агрегатів і знімання з автомобіля окремих вузлів. Якщо під час технічного обслуговування не можна переконатися у повній справності окремих вузлів то їх треба зняти з автомобіля для контролю на спеціальних приладах і стендах. У наш час для визначення необхідності обсягу робіт з технічного обслуговування автомобілів без розбирання широке застосування дістало діагностування спеціальним обладнанням і приладами. Для цього в військових частинах організовують пости комплексної діагностики технічного стану автомобіля. 

На посту можливо визначити тягову силу на ведучих колесах, дію гальм, биття карданного вала, напрям світлового променя фар, Визначають тиск, який розвіває паливний насос, розрідження у впускному трубопроводі двигуна, правильність показів спідометра, величину надлишкового тиску газів у картері двигуна, кількість газів, які прориваються в картер двигуна, витрату палива, правильність установлення запалення.
Потреба у обсягу і вид роботи по обслуговуванню машин неоднакові. Вони залежать від строку служби машин, їх пробігу, часу і способу зберігання, а також від умов експлуатації. В процесі роботи машини зміни в агрегатах і механізмах відбуваються головним чином з-за зносів і динамічних факторів (порушення кріплення, розрегулювання внаслідок вібрації, ударів і т.п.). Такі зміни накопичуються постійно, по мірі збільшення пробігу (напрацювання) машини. Усувати кожне окреме змінення одразу після його появи практично не можливо, та в цьому немає й необхідності. Достатньо виявити й усунути ті зміни, які можуть вплинути на працездатність машин і готовність їх до бойового використання. 

У появі поступових змін є певні закономірності, тому роботи по обслуговуванню машин групуються або згідно з кількістю пройденого кілометражу, або по часу їх зберігання. І у тому і у іншому випадку різні операції можливо точно спланувати, і організувати догляд за машинами зі значно більш ефективним використанням робочого часу особового складу і групових засобів ТО. Наприклад, після кожного виходу потрібно привести машину в готовність до наступного використання. 
Після декількох виходів необхідно провести додатково такі роботи, як перевірка кріплення агрегатів і механізмів, змащення деяких вузлів, промивання фільтрів і т.п. Рідше потрібно виконувати більшість регулювальних операцій, замінювати мастило в агрегатах. Оскільки конструктивна досконалість і надійність різних марок машин неоднакові, то і пробіги їх до номерних видів обслуговування в наслідок закономірності зміни технічного стану і припустимих меж зміни окремих елементів різні.
Дати пояснення матеріалу
В Збройних Силах України прийнята єдина система комплексного технічного обслуговування і ремонту ОВТ.
Головним принципом якої є поєднання обслуговування складових частин спеціальних машин за цілями, місцем та часом.

Єдина система комплексного ТО і ремонту включає в себе єдині за призначенням, періодичністю, місцем та матеріально-технічному забезпеченню види ТО і ремонту ОВТ.

Єдина система комплексного технічного обслуговування є планово-попереджувальною та основою для обов'язкового проведення встановлених видів технічного обслуговування в залежності від величин напрацювання або календарних строків з урахуванням конкретних умов експлуатації.

Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його.
Основою забезпечення постійної готовності ВАТ до використання за призначенням є своєчасне, повне і якісне проведення передбачених експлуатаційною документацію комплексних технічних обслуговувань.

При планово-попереджувальній системі роботи по ТО і ремонту проводяться у суворо визначені строки і завчасно плануються. Машини ремонтуються по фактичній потребі і профілактично після певного пробігу і закінчення строку зберігання. Періодичність і обсяг обслуговування і ремонту визначаються на підставі спеціальних ходових випробувань машин і на підставі узагальнення досвіду їх експлуатації і зберігання у різних умовах.

Для автомобільної техніки передбачаються наступні види ТО:

1. Контрольний огляд (КО): перед виходом і на привалах.
2. Щоденне ТО (ЩТО) проводиться по поверненню машини з виходу, незалежно від пробігу.
3. Технічне обслуговування №1 (ТО №1) через 1200 - 1600 (4000) км пробігу.
4. Технічне обслуговування №2 (ТО №2) через 6000 - 8000 (16000) км пробігу.
5. Технічне обслуговування при підготовці машини до експлуатації влітку і взимку.
Крім цього єдина система комплексного ТО і ремонту ОВТ включає в себе наступні види ТО і ремонту машин:

6.  РТО - для машин з обмеженими витратами ресурсу при тривалій експлуатації - через 6-10 років;
7. ТО-1, ТО-2 - для машин короткочасного зберігання;

8. ТО-1з, ТО-2з – для машин тривалого зберігання.

ПЕРІОДИЧНІСТЬ

та тривалість проведення технічного обслуговування ВАТ під час використання
	№ зп
	Марка машини
	ТО-1
	ТО-2

	
	
	періодичність, км
	тривалість, год
	періодичність, км
	тривалість, год

	1
	2
	4
	5
	6
	7

	1
	ГАЗ-66
	1200-1600
	2,2
	6000-8000
	5,8

	2
	Урал-4320
	1200-1600
	1,7
	6000-8000
	6,5

	3
	КрАЗ-260
	1200-1600
	2,7
	6000-8000
	7,5

	4
	КамАЗ-4310
	1200-1600
	1,3
	6000-8000
	4,1


Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його
Обсяг та послідовність ТО кожної марки машини визначається відповідною інструкцією заводу-виготовлювача та керівництвом з ТО конкретної марки. Обсяг робіт та послідовність їх виконання викладені для кожної машини в. п'яти окремих книгах "Сборника технической документации постов ПТОР" (М.: Воениздат, 1981).

Обсяг та послідовність робіт РТО машин викладені в інструкціях з РТО конкретної марки машини.

Кожний наступний вид ТО, починаючи з ЩТО, включає в себе обсяг робіт попереднього виду і додатковий обсяг робіт, який визначений наступним видом ТО.

Продуктивність та ефективність робіт з ТО ВАТ обумовлюються організацією та характером технологічного процесу.

Існують два методи проведення ТО машин:

метод спеціалізованих бригад (тупиковий); 
метод спеціалізованих постів (поточний).

Суть методу спеціалізованих бригад полягає в тому що всі роботи з ТО виконуються на одному місці на одній машині з використанням бригади спеціалістів ПТОР і водія машини, яка обслуговується. Як правило, до складу спеціалізованих бригад включають таких спеціалістів: механіка-регулювальника, автоелектрика, автослюсаря, змазчика та водія машини.

При організації робіт методом спеціалізованих бригад весь технологічний процес ТО розроблюють за видами робіт з вказівками послідовності виконання кожною бригадою визначеного переліку операцій.

Суть методу спеціалізованих постів полягає в розподілі технологічного процесу ТО машини на окремі операції ;які виконуються у визначеній послідовності на спеціалізованих постах. Поточні лінії спеціалізованих постів ТО організуються, як правило, при обслуговуванні великої кількості машин в короткі отроки (прибуття з навчань)і включають такі пости:

ПОСТ N 1 - діагностика технічного стану машини;

ПОСТ N 2 - обслуговування шин, гальм та підвіски машини; змазка ресор та підшипників маточин коліс;

ПОСТ N 3 - перевірочно-кріпильні роботи, обслуговування системи електрообладнання;

ПОСТ N 4 - регулювальні роботи, обслуговування систем живлення та охолодження;

ПОСТ N 5 
 змащувально-заправні роботи.

Поточні лінії організовуються окремо для кожного виду ТО.

Використовуючи плакат за темою заняття, слайди і вузли довести матеріал, запропонувати студентам записати основні положення і закріпити його засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Навчальне питання №2 Система ремонту машин
Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Ремонт ВАТ складається з усунення несправностей і пошкоджень та у відновленні встановленого міжремонтного ресурсу і експлуатаційних характеристик машин в цілому, а також їх агрегатів, складальних одиниць, механізмів та приладів.

В залежності від характеру пошкоджень (несправностей) і трудомісткості робіт з їх усунення встановлені такі види ремонту для:

автомобілів - поточним, середній і капітальний;

агрегатів та причепів - поточний і капітальний.

У Збройних Силах України прийнята система ремонту машин, при якій середній і капітальний ремонт планується відповідно установленим міжремонтним ресурсам., а фактична потреба в ремонті встановлюється в залежності від технічного стану машини.

Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його
Поточний ремонт машини складається з усунення несправностей шляхом заміни або ремонту несправних деталей, механізмів, приладів, а також у виконанні необхідних регулювальних, кріпіжних, зварювальних,слюсарно-механічних та інших ремонтних робіт.

При поточному ремонті машин допускається заміна одного головного агрегату , окрім кузова легкового автомобіля (автобуса.), корпуса чи рами машини.

Перелік головних агрегатів автомобільної техніки:

Двигун, коробка передач,роздавальна коробка,передній середній та задній мости, рама. кабіна, кузов легкового автомобіля та автобуса.
Середній ремонт машини складається із заміни або капітального ремонту не менше двох та не більше половини головних агрегатів машини, окрім кузова легкового автомобіля (автобуса), корпуса або рами машини. При цьому обов'язково перевіряється технічний стан та при необхідності виконується поточний ремонт решти агрегатів, механізмів і приладів, а також регулювальні, кріпіжні, зварювальні, слюсарно-механічні та інші ремонтні роботи з метою відновлення ресурсу усіх агрегатів і машини в цілому до чергового капітального ремонту (або списання).

Капітальний ремонт машини складається із її повного розбирання, заміни, або капітального ремонту усіх агрегатів, механізмів, приладів та зношених деталей, складальних одиниць і випробування згідно з технічними умовами на капітальний ремонт машини.

Дати пояснення матеріалу і запропонувати студентам записати його
Типові норми часу на ремонт по його видах і марках машин, технологічні процеси, технічні умови, а також норми витрат матеріалів, запасних частин та інструменту встановлюється керівними документами.

Головним методом ремонту машин є агрегатний метод, при якому несправні або які прийшли в негідність агрегати і механізми на машині, що ремонтується, замінюються новими або завчасно відремонтованими. В ремонтних частинах (підрозділах) створюється запас відремонтованих агрегатів, механізмів та приладів - обертовий фонд в кількості, що забезпечує їх безперервну роботу. 
Використовуючи плакат за темою заняття, слайди і вузли довести матеріал, запропонувати студентам записати основні положення і закріпити його засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Навчальне питання №3 Обладнання і приладдя, що застосовуються під час ТО і ремонту машин
Оголосити і висвітити файл з найменуванням питання і цільової установкою
Для виконання водієм робіт по обслуговуванню і усуненню в дорозі дрібних несправностей кожна машина укомплектовується індивідуальним возимим комплектом інструмента і знаряддя
Інструмент водія й приладдя

Для проведення технічного обслуговування автомобіля й невеликого ремонту його механізмів у шляху завод додає комплект інструмента, у який крім звичайного інструмента загального використання входять спеціальні ключі, гідравлічний домкрат, важільно-плунжерний шприц і пристосування для переливань бензину.

Для зручності зберігання інструмента надаються дві інструментальні сумки: більша й мала.

[image: image9.jpg]



Рис. 1. Спеціальні ключі інструмента водія:

1 - ключ перепускного клапана колісного циліндра й запірного повітряного крана; 2 — ключ гайки ковпака масляного фільтра; 3 — ключ регулювального гвинта вала кермової сошки; 4 — ключ гайок коліс; 5 — монтажна лопатка; 6 — ключ свічкової; 7 — ключ гайок газопроводу; 8 — ключ гайок маточин коліс; 9 - ключ гайок драбин ресор; 10 - ключ гайок кульових опор і кріплення півосей; 11 — ключ гайок головок блоку і регулювальних ексцентриків колодок гальма; 12 — викрутка пробок поздовжньої кермової тяги й гвинтів кріплення гальмових барабанів;  13 — монтажна лопатка  й вороток домкрату

Для зберігання інструмента й приладдя на автомобілі між платформою й кабіною встановлена інструментальна скринька.

Інструмент і приладдя в ящику кріпляться хомутами й затискачами.

В інструментальної скриньки перебувають гідравлічний домкрат, важільно-плунжерний шприц, ручний насос для накачування шин, масляний бачок, монтажні лопатки й інструментальні сумки з інструментом водія.

На задній стінці кабіни автомобіля передбачені місця для кріплення вогнегасника, питного бачка, пускової рукоятки, пилки, сокири.
Дати пояснення матеріалу. (Порядок використання домкрату, важільно-плунжерного шприца і пристосування для переливань бензину студентам необхідно бути вивчити самостійно під час самостійної роботи)
Під час виконання робіт по ТО і ремонту машин у парку військової частини на базі ПТОР також застосовується  парко - гаражне обладнання.

Для підвищення продуктивності праці при ТО й ремонті автомобілів, одночасного виконання робіт зверху (двигун, електрообладнання), знизу (трансмісія, підвіска) та збоку (колеса, гальмові механізми) — використовують підйомно-оглядове, транспортувальне обладнання й споруди.

Підйомно-оглядове обладнання та споруди поділяють на: 
• основні • допоміжні.
До основних підйомно-оглядового обладнання й споруд нале​жать: ♦ оглядові канави; ♦ естакади; ♦ підйомники; ♦ перекидачі; 
до допоміжних: ♦ домкрати; ♦ гаражне обладнання тощо.

Оглядові  канави забезпечують доступ до автомобіля знизу В нішах стін канав установлюють низьковольтні світильники. Канави мають вентилюватися та обігріватися повітрям з температуро! 16...25 °С. Для видаляння відпрацьованих газів передбачають витяжну вентиляцію. Канави залежно від призначення обладнуються підйомниками, пересувними лійками для зливання відпрацьованої оливи та пристроями для заправляння мастильним матеріалом, охолодною рідиною.

Естакади — це металеві, залізобетонні або дерев'яні колійні мости, розташовані на 0,7...1,4 м вище від рівня підлоги, з рампами що мають уклон 20...25° для під'їзду та з'їзду автомобіля.

Підйомники піднімають автомобіль над підлогою на потрібну висоту для зручності виконання робіт. За типом механізму підйомники поділяють на електромеханічні та гідравлічні.
Стаціонарні електричні й гідравлічні підйомники бувають: одно -, дво- , три - та шестистоякові.

Канавні підйомники застосовують для вивішування переднього або заднього моста автомобіля під час виконання робіт у канаві. Вони мають підвищену вантажопідйомність, забезпечують доступ до агрегатів автомобіля знизу й вільний прохід уздовж канави.

Перекидачі призначаються для бічного нахилу (до 50°) автомобіля під час обслуговування його знизу. Так забезпечується зручний доступ до днища. Перед перекиданням з автомобіля знімають акумулятор і герметизують отвір у пробці головного гальмового циліндра. Перекидання виконують у бік, протилежний розташуванню горловини паливного бака й маслозаливної горловини двигуна.

До підйомно-транспортувального стаціонарного обладнання належать: • кран-балки; • талі; • конвеєри тощо.

Кран-балки вантажопідйомністю 1...32 т призначаються для переміщання вантажів у приміщенні вниз, угору, вздовж і впоперек.

Талі з найменшим радіусом закруглення 1,5 м, що пересуваються по підвісних однорейкових коліях, мають вантажопідйомність 0,25...1 т і дають змогу переміщати вантаж униз, угору та в напрямі рейкових колій.

Конвеєри використовують для переміщання автомобілів у разі організації ТО потоковим методом. За способом передачі руху автомобіля конвеєри бувають: • штовхальні; • несучі; • тягнучі.

Штовхальний конвеєр переміщує автомобіль за допомогою штовхального візка, що впирається в передній або задній міст чи заднє колесо.

Несучий конвеєр становить замкнений транспортувальний ланцюг, який рухається по напрямних коліях за допомогою приводної станції. Автомобіль установлюють на транспортувальний ланцюг або підвішують за передній та задній мости.

Тягнучий конвеєр становить замкнений ланцюг, розташований уздовж потокової лінії обслуговування автомобіля знизу або зверху. Автомобіль за передній буксирний крюк чіпляють до тяглового ланцюга за допомогою захвата, й він котиться на своїх колесах. У кінці конвеєра захват автоматично відчіплюється.

Обладнання для мащення та заправляння автомобіля використовують під час виконання ТО різних видів. На потоковій лінії обладнують спеціалізований пост для заміни мастильного матеріалу в агрегатах автомобіля та дозаправляння його охолодною рідиною й повітрям.

Мастильне обладнання призначається для подавання рідких (моторних і трансмісійних), а також консистентних мастильних матеріалів і залежно від механізму привода буває: ♦ електричне; ♦ пневматичне; ♦ механічне.

Стаціонарна автоматична маслороздавальна колонка з електричним приводом для разового відпускання й обліку загальної витрати виданого мастильного матеріалу. 
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Рис. 2. Стаціонарна автоматична маслороздавальна колонка з електричним приводом:
а — загальний вигляд; б— схема (1 — насос; 2— електродвигун; 3 — повітряно-гідрав​лічний акумулятор; 4 — манометр; 5 — реле тиску; 6 — кран; 7 — лічильник оливи)

[image: image11.jpg]Pue. 1.3

Cxema IHeBMATIMIOTO 0JMBOPOIIABAIBIOT0 NIPHCTPOIO:
1 Gax; 2 — nacoc; 3 — GapaGau; 4 - mictoner





Рис. 3 Схема пневматичного маслороздавльного пристрою:

1 – бак; 2 – насос; 3 – барабан; 4 - пистолет

Для збирання відпрацьованого мастильного матеріалу використовують стаціонарні або переносні резервуари з приймальними лійками. Баки розміщують у підвальному приміщенні. Приймальні лійки монтують безпосередньо на постах мащення, в канаві або біля підйомника. 

Заправляння агрегатів автомобілів трансмісійними мастильними матеріалами здійснюють уручну з роздавального бака або механізованим способом з використанням стаціонарної електромеханічної установки. Подають мастильний матеріал із стаціонарного бака шестеренним насосом з електроприводом.

Для подавання консистентного мастильного матеріалу застосовують солідолонагнітачі. Мастильний матеріал за допомогою мішалки 2 та шнека 3 подається з бункера крізь сітчастий фільтр 4 до плунжерної пари насоса високого тиску. Шнек розпушувача й кулачок 5 плунжера обертаються від електродвигуна 8 через шестеренчастий редуктор 9. Реле тиску 7 забезпечує автоматичне вимикання двигуна в разі перевищення тиску 25 МПа та пуск двигуна, коли тиск в лінії знизиться до 12 МПа. Тиск подачі мастильного матеріалу регулюють спеціальним пристроєм.

Рис. 4. Схема електромеханічного солідолонагнітача:
І — бункер; 2 — мішалка; 3 — шнек; 4 — сітчастий фільтр; 5 — кулачок плунжера;

б — плунжерна пара насоса високого тиску;  7 — реле тиску; 8 — електродвигун;

9 — шестеренчастий редуктор
Використовуючи плакат за темою заняття, слайди і вузли довести матеріал, запропонувати студентам записати основні положення і закріпити його засвоєння опитуванням 1-2 студентів
Заключна частина – 7 хв.

Нагадати тему заняття, мету та визначити ступінь її досягнення.

Провести розбір заняття.

Вказати на загальні помилки та порядок їх усунення.

Надати завдання для самостійної підготовки:

В. П. Полосков., П. М. Лещев., В. Н. Хартанович Устройство и эксплуатация автомобилей. – М.: Изд. ДОСААФ. СССР, 1987. – стор.288 -291.

Автомобиль ГАЗ-66. Инструкция по эксплуатации – М. ВИ, 1980 – стор. 146-152.
Оголосити тему наступного заняття:

Заняття4 . Паливно-мастильні матеріали (ПММ) і спеціальні рідини. Норми витрат ПММ (Самостійна робота)
Матеріал для слайдів

Заняття 3. Системи технічного обслуговування і ремонту машин
НАВЧАЛЬНА ТА ВИХОВНА МЕТА:

1. Оволодіти знаннями щодо організації ТО і ремонту машин у військових частинах.

2. Ознайомити студентів із видами ТО і ремонту машин, їх призначенням та періодичністю проведення, переліком обладнання і приладдя, що застосовується під час ТО і ремонту машин.

3. Прищеплювати любов до дисципліни, пробудити в пізнавальній, творчій діяльності прагнення для подальшого самовдосконалення.

НАВЧАЛЬНІ ПИТАННЯ:

1.
Система технічного обслуговування (ТО) машин.

2.
Система ремонту машин.

3. Обладнання і приладдя, що застосовуються під час ТО і ремонту машин.

В Збройних Силах України прийнята єдина система комплексного технічного обслуговування і ремонту ОВТ.

Головним принципом якої є поєднання обслуговування складових частин спеціальних машин за цілями, місцем та часом.

Єдина система комплексного ТО і ремонту включає в себе єдині за призначенням, періодичністю, місцем та матеріально-технічному забезпеченню види ТО і ремонту ОВТ.

Єдина система комплексного технічного обслуговування є планово-попереджувальною та основою для обов'язкового проведення встановлених видів технічного обслуговування в залежності від величин напрацювання або календарних строків з урахуванням конкретних умов експлуатації.

Для автомобільної техніки передбачаються наступні види ТО:

1. Контрольний огляд (КО): перед виходом і на привалах.

2. Щоденне ТО (ЩТО) проводиться по поверненню машини з виходу, незалежно від пробігу.

3. Технічне обслуговування №1 (ТО №1) через 1200 - 1600 (4000) км пробігу.

4. Технічне обслуговування №2 (ТО №2) через 6000 - 8000 (16000) км пробігу.

5. Технічне обслуговування при підготовці машини до експлуатації влітку і взимку.

Крім цього єдина система комплексного ТО і ремонту ОВТ включає в себе наступні види ТО і ремонту машин:

6.  РТО - для машин з обмеженими витратами ресурсу при тривалій експлуатації - через 6-10 років;

7. ТО-1, ТО-2 - для машин короткочасного зберігання;

8. ТО-1з, ТО-2з – для машин тривалого зберігання.

ПЕРІОДИЧНІСТЬ

та тривалість проведення технічного обслуговування ВАТ під час використання
	№ зп
	Марка машини
	ТО-1
	ТО-2

	
	
	періодичність, км
	тривалість, год
	періодичність, км
	тривалість, год

	1
	2
	4
	5
	6
	7

	1
	ГАЗ-66
	1200-1600
	2,2
	6000-8000
	5,8

	2
	Урал-4320
	1200-1600
	1,7
	6000-8000
	6,5

	3
	КрАЗ-260
	1200-1600
	2,7
	6000-8000
	7,5

	4
	КамАЗ-4310
	1200-1600
	1,3
	6000-8000
	4,1


В залежності від характеру пошкоджень (несправностей) і трудомісткості робіт з їх усунення встановлені такі види ремонту для:

автомобілів - поточним, середній і капітальний;

агрегатів та причепів - поточний і капітальний.

У Збройних Силах України прийнята система ремонту машин, при якій середній і капітальний ремонт планується відповідно установленим міжремонтним ресурсам., а фактична потреба в ремонті встановлюється в залежності від технічного стану машини.

Поточний ремонт машини складається з усунення несправностей шляхом заміни або ремонту несправних деталей, механізмів, приладів, а також у виконанні необхідних регулювальних, кріпіжних, зварювальних,слюсарно-механічних та інших ремонтних робіт.

При поточному ремонті машин допускається заміна одного головного агрегату , окрім кузова легкового автомобіля (автобуса.), корпуса чи рами машини.

Перелік головних агрегатів автомобільної техніки:

Двигун, коробка передач,роздавальна коробка,передній середній та задній мости, рама. кабіна, кузов легкового автомобіля та автобуса.
Середній ремонт машини складається із заміни або капітального ремонту не менше двох та не більше половини головних агрегатів машини, окрім кузова легкового автомобіля (автобуса), корпуса або рами машини. При цьому обов'язково перевіряється технічний стан та при необхідності виконується поточний ремонт решти агрегатів, механізмів і приладів, а також регулювальні, кріпіжні, зварювальні, слюсарно-механічні та інші ремонтні роботи з метою відновлення ресурсу усіх агрегатів і машини в цілому до чергового капітального ремонту (або списання).

Капітальний ремонт машини складається із її повного розбирання, заміни, або капітального ремонту усіх агрегатів, механізмів, приладів та зношених деталей, складальних одиниць і випробування згідно з технічними умовами на капітальний ремонт машини.

Інструмент водія й приладдя

Для проведення технічного обслуговування автомобіля й невеликого ремонту його механізмів у шляху завод додає комплект інструмента, у який крім звичайного інструмента загального використання входять спеціальні ключі, гідравлічний домкрат, важільно-плунжерний шприц і пристосування для переливань бензину.

Для зручності зберігання інструмента надаються дві інструментальні сумки: більша й мала.
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