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Тема 10. Матеріальна частина вантажного контейнера ГК-30-У.
Заняття №1. Призначення, тактично-технічні, експлуатаційні характеристики, будова, схема роботи вантажного контейнера ГК-30-У. 
Вид заняття: групове заняття.

Навчальна і виховна мета:

1. Дати студентам теоретичні знання щодо призначення, тактико-технічних і експлуатаційних характеристик, будови вантажного контейнера ГК-30-У, правил його експлуатації та зберігання.
2. Виховувати у студентів повагу до повітрянодесантної техніки, впевненість у її безвідмовній роботі.
Час: 2 години.

Місце: спеціалізований клас ПДП.

Література:  
1. Підручник: «Повітрянодесантна підготовка»  ч.1, Військ.вид. 1986р.
2. Технічний опис та інструкція з експлуатації ГК-30-У.
3. Кучирина С.М., Малюта В.П.  Навчальний посібник ч. І "Матеріальна частина людських десантних парашутів, парашутно-десантної тари та рятувальних засобів, порядок їх укладання і бойового застосування",  Миколаїв, КВП МНУ, 2012        
Дидактичні засоби навчання: мультимедійний пристрій, слайди.

Матеріальне забезпечення: учбовий стенд вантажного контейнера ГК-30-У.
Навчальні питання і розрахунок часу:
Ввідна частина – 5хв.

Основна частина – 70хв.:

1. Призначення, тактично-технічні, експлуатаційні характеристики, загальна будова вантажного контейнера ГК-30-У. 

2. Схема роботи вантажного контейнера ГК-30-У в повітрі, правила його експлуатації і зберігання.

Заключна частина – 5хв.
1. Ввідна частина:
· прийняти рапорт чергового про готовність групи до заняття;

· перевірити наявність та зовнішній вигляд навчаємих;

· зробити запис в журналі;

2. Основна частина.

· оголосити тему і навчальну мету заняття.              

Перше навчальне питання. Призначення, тактично-технічні, експлуатаційні характеристики, загальна будова вантажного контейнера ГК-30-У.
Вантажний контейнер ГК-30-У призначений для десантування з парашутистом-десантником спеціальних вантажів чи виробів Р-350М, Р-352,              Р-353 загальною вагою до 32кг на сушу і на воду.

Тактико-технічні дані:
Можливість десантування в ньому вантажів вагою …………до 32кг 
Швидкість польоту літака………………………………………до 500км/год

Максимальна  висота застосування  контейнера…………… 8000м 
Допустима вертикальна швидкість приземлення……………до 6м/с

Вага ГК-30-Ум: в сухопутному варіанті…………………….. не більш 4,3кг

                           в морському варіанті…………………...…... не більш 5,5кг.

Вага  амортизаційного упакування……..…………………..... не більш 3,5кг
Габаритні розміри вантажного контейнера підготовленого до десантування:

- в сухопутному варіанті не більш: довжина……………….. 460мм

ширина………………... 470мм

висота…………………. 270мм

- у варіанті з виробом типу Р-350М: довжина..…………….. 460 мм

ширина..........………… 490мм

висота…………………. 310мм

- в морському варіанті не більш:      довжина……………….. 460мм

ширина………………… 470мм

висота…………………. 330мм.

Необхідне зусилля від'єднання контейнера…………………. не більш 16 кг/с

Час, необхідний для укладання вантажу і підготовки 
контейнера до десантування однією людиною…… ………...не більш 15 хвилин
Час, необхідний для діставання вантажу з контейнера……. не більш 1 хвилини
Призначений ресурс ………………………………..………… 25 застосувань
· у тому  числі: однократне застосування на швидкості польоту літака 400км/год з негайним введенням у дію основного парашута, двохкратне - на швидкості 500км/год зі стабілізацією 3с. і більше, інші зі стабілізацією 3с. і більше на швидкості польоту літака до 400км/год;

Термін служби вантажного контейнера……………………. 10 років.

До складу вантажного контейнера ГК-30-Ум входять:


Основні частини:
 

Додаткові частини до морського варіанту:

- портплед.



- клапан з подушкою

- упаковка



- устрій шнуровий 

- упаковка мала


- пасок запобіжний

- ланка з’єднувальна

- ремінь зброї

- пряжка загнута


- чохол №1, 2, 3

- сумка переносна


- човен МЛАС-1-об або ПСН-1
- паспорт



- шнур.

Портплед
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В розкритому вигляді портплед (мал.1-2) має форму розгорнутого конверту. Портплед виготовляється з бавовняного авіазенту «А»  або капронового авіазенту. 

мал.1 Портплед (зовнішня сторона)
1-ремінь з петлею; 2-ремінь нижнього клапану; 3-шлевка; 4-стрічка-зав’язка;         5-зав’язка подушки; 6-подушка; 7-кільце; 8-стрічка; 9, 16-кишеня; 10-правий боковий клапан; 11-ремінь бокового клапану; 12-стрічка ЛТК-44-1600; 13-петля з чохлом; 14-муфта; 15-клапан з люверсом; 17-верхній клапан; 18-шлевка гумова; 19-прокладка під ремінь; 20-ремень для транспортування; 21-кишеня ланки;            22-петля для морського варіанту; 23-гумова сота; 24-стрічки бокової кишені;  25-ручка з пряжкою; 26-гнучкий шланг; 27-лівий боковий клапан; 28-витяжне кільце; 29-кишеня витяжного кільця; 30-двохконусний замок; 31-клапан з блочками; 32-пряжка; 33-нижній клапан.

Основа портпледу виготовляється із двох складень тканини з ватинової прокладкою. З зовнішньої сторони портпледу настрочений ремінь зі стрічки ЛТКМкрП-27-1200, який закінчується пряжкою з перемичкою й ручкою. Ремінь призначений для затягування вантажу у портпледі. З ременя зроблена петля для простьобування карабіну з’єднувальної ланки. На петлю одягнутий запобіжний чохол із стрічки ЛХБМкр-35-260.
На верхньому клапані пристрочені: дві кишені для укладання в них з’єднувальної ланки; дві стрічки з пряжками для затягування вантажу у портплед, який має ручки червоного кольору для швидкого вивільнення вантажу; клапан з люверсом та гумова сота, які призначені для запобігання з’єднувальної ланки від передчасного виходу зі кишені. З внутрішньої сторони клапана з люверсом настрочена кишеня для укладання петлі та карабіну з’єднувальної ланки.
На основу портпледа настрочене: у верхньої частині – три петлі зі шнура ШХБ-114 зеленого кольору (для морського варіанту) і дві подвійні петлі, до яких кріпляться переносні ремені; в нижній частині – клапан з тринадцятьма блочками для приєднання клапана з подушкою для укладання рятувального човна               МЛАС-1-об. Паралельно ременю з петлею на нижньому клапані настрочені два ременя зі стрічки ЛТКкрП-26-600 у два складення. Перпендикулярно ременю з петлею на бокових клапанах настрочені два ременя та дві стрічки які забезпечують затягування вантажу у портпледі.

На правому боковому клапані між ременями нашита кишеня для укладання переносних ременів, на лівому боковому клапані – кишеня для витяжного кільця. На ременях нижнього клапану нашити дві стрічки з пряжками у які вдіти вільні кінці ременів для транспортування контейнера. 
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Бокові клапана мають по чотири стрічки для затягування. В центральної частині портпледу пришита подушка зі стрічками-зав’язками та дві стрічки кріплення з кільцями, які призначені для з’єднання контейнера з підвісною системою парашута. На подушечку змонтований двоконусний замок і пришитий гнучкий шланг з витяжним кільцем. З внутрішньої сторони портпледа нашита кишеня з бавовняної тканини АСТ-28, яка призначена для укладання в нього дрібного вантажу. По периметру вхідного отвору вставлений стягуючий шнур ШХБ-20. Для забезпечення правильності укладання на верхньому клапані є надпис „ Верхній клапан ”.
мал.2  Портплед (внутрішня сторона) :
1-карман для укладки вантажу насипом;  

2-стягуючий шнур; 
3 - напис „ Верхній клапан ”
Упаковка


Упаковка призначена для розміщення та десантування спец вантажів. 
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Упаковка (мал.3) складається із дна, двох боковин, двох стінок – передньої і задньої, та кришки. Упаковка виготовлена зі бавовняної тканини  АСТ-28 у два складення й має вигляд коробки. Між шарами на дні та боковинах вставлені прокладки з поропласту завтовшки 40мм і волоку завтовшки 10мм в два складення. На передньої та задньої стінках та кришці вставлені прокладки із поропласту завтовшки 10мм і волоку завтовшки 11мм в одне складення. Кришка і передня стінка мають по три стрічки-зав’язки.

мал.3 Упаковка :
1 - дно; 2 - боковина; 3 - задня стінка;                    4 – передня стінка; 5 - кришка;                      6,7  -  прокладки;  8 - зав’язки

Упаковка мала (мал.4) призначена для розміщення запасних акумуляторів до радіостанції Р-350М.

Основа малої упаковки виготовлена з бавовняної тканини АСТ-28 в два складення з прокладкою з пінопласту завтовшки 10мм. На кожній стороні упаковці пришито по дві стрічки-зав’язки. Для забезпечення правильності укладання на сторонах упаковки проставлені цифри 1, 2, 3, 4.
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	мал.4 Упаковка мала 
	мал.5 Ланка з’єднувальна

	1 - прокладка; 

2 - стрічки-зав’язки;   

3 - основа упаковки
	1 - карабін; 2 - зшивка; 3 - стрічка; 

4 - причіпний  карабін;  5 - ручка;  

6 - силова стрічка; 7 - пряжка



З’єднувальна ланка (мал.5) призначена для з’єднання контейнера з підвісної системою основного парашута. З’єднувальна ланка довжиною 15,65м виготовлена зі стрічки ЛТКМкрП-27-1200. На одному кінці ланки закріплений причіпний карабін, інший кінець роздвоєний та складається з двох стрічок, на кінцях яких закріплені карабіни з пряжками.  В кожну пряжку вставлена стрічка підтягу, яка має на одному кінці пряжку двох конусного замку, на другому – нашивку для запобігання зазублення стрічки. На стрічках є стрілки для вірного приєднання до двох конусного замка. До карабінів з пряжками приєднані ручки, призначені для послаблення стрічок підтягу.
Пряжка зігнута  призначення для приєднання вантажного контейнера до парашутиста-десантника. Пряжка монтується на головну лямку підвісної системи основного парашута та складається з корпуса і перемички з зубцями та профільним вікном.


Переносна сумка  призначена для зберігання та транспортування зложеної у неї вантажного контейнера. Сумка розміром 590х260х590мм виготовлена з авіазенту.


Паспорт (форма 14а) призначений для запису відомості про приймання, передачу, експлуатацію та ремонту вантажного контейнера. Паспорт є невід’ємною частиною контейнера. 

Додаткові деталі до морського варіанту:


Клапан з подушкою (мал.6) призначений для укладання під нього човна МЛАС-1-об або плота ПСН-1 у морському варіанті. Він виготовлений з бавовняного авіазенту «А» або капронового авіазенту, або капронової тканини з покриттям із плівки. Бокові сторони клапану підігнути та створюють кишені, які призначені для виключення передчасного викидання човна. В верхньої частині клапана пристрочена подушка, з авіазенту у два складення з прокладкою поропласту завтовшки 10мм, призначеної для укладання у неї човна.


З зовнішньої сторони клапана пришитий запобіжний клапан з трьома люверсами й чотирма кнопками. В кутах бокових сторін настрочені два люверса, призначені для закриття клапана шпильками шнурового пристрою після укладання човна. В верхній частині клапана є блочки. До одного з блочків прив’язаний шнур ШКП-150 довжиною 1,5м, який призначений для кріплення клапана з подушкою.
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	мал.6  Клапан з подушкою:
	мал.7  Чохли № 1, 2, 3

	1 - клапан; 2 - бокові клапана;

                      3 - запобіжний клапан; 4 - люверси;
5 - кнопки; 6 - шнур ШКП-150; 7 - подушка; 

8 - клапан з блочками
	



Чохли (мал.7) призначені для захисту від намокання бойового спорядження та озброєння десантника та виготовлені з пакувальної  2мм поліетиленової плівки та зав’язується  ШХБ-125. В кожен комплект входить:

· чохол №1 розміром 250х1000 мм – 1 шт., для укладання зброї;

· чохол №2 розміром 350х650 мм – 2 шт., для укладання заповненого рюкзака десантника, сумки з протигазом та дрібним вантажем, або іншим спорядженням;

· чохол № 3 розміром 600х1000 м для укладання радіостанції або двох заповнених чохлів №2.
Устрій шнуровий (мал.8) призначений для замикання шпильками клапана, під який укладається човен, а також для утримання човна біля парашутиста-десантника при приводненні. Він виготовлений з шнура ШКП-200, на якому змонтовані три шпильки, напив кільце та накладка яка нашивається на комбінезон парашутиста.
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	мал.8  Устрій шнуровий
	мал.9  Пояс запобіжний

	1 - шнур ШКП-200; 2 – шпилька;            3 - карабін; 4 - накладка;  5 – напив кільце
	1 - стрічка ЛТК-44-1600; 2 - пряжка;           3 - замок; 4 - пряжка замка



Пояс запобіжний (мал.9) є страхуючим засобом, який виключає випадання із підвісної системи парашутиста-десантника при приводненні. Пояс виготовлений з стрічки ЛТК-44-1600. Один кінець прикріплений до пряжки замка 4, другий – пропущений крізь вікно корпусу замка й крізь вікно прямокутної пряжки та прикріплений до неї що позволяє проводити регулювання пояса по довжині.


Ремінь зброї (мал.10) призначеній для кріплення зброї на парашутисті - десантнику. Він виготовлений з стрічки ЛРТ шириною 25мм і складається з правого та лівого ременя. На кінцях ременів закріплено по дві прямокутні пряжки, крізь які пропускаються кінці ременів, які створюють петлі для кріплення ложа та ствола зброї. 
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	мал.10   Ремінь зброї
	мал.11   Рятувальний човен МЛАС-1-об

	1 - стрічка ЛТР; 2 - пряжки;

3 - регулююча пряжка
	



Авіаційний рятувальний човен МЛАС-1”об” (мал.11) призначений для підтримання парашутиста-десантника на плаву зі зброєю та спорядженням загальною вагою до 100кг. Час наповнення човна 1-3хв.

Друге навчальне питання. Схема роботи вантажного контейнера ГК-30-У в повітрі, правила його експлуатації і зберігання.
При підготовці до стрибка упакований вантажний контейнер приєднують до підвісної системи основного парашута після того, як на парашутисті-десантнику будуть підігнані і остаточно закріплені спорядження, озброєння, основний і запасний парашути. Кріплення проводиться поблизу літака, а якщо має бути тривалий переліт, контейнер може бути закріплений безпосередньо в літаку за  15-20 хв. до команди «Приготуватися».

По команді «Приготуватися» парашутист-десантник піднімається зі свого місця і відповідно до загального правила готується до стрибка (мал.6.15).

Після розкриття основного парашута дії парашутиста-десантника в повітрі такі ж, як і при здійсненні звичайних стрибків, тобто можна поправляти підвісну систему, використовувати ковзання і розвертати купол по вітрі, і т.д. При цьому контейнер не заважає виконанню всіх необхідних дій.
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За 150-200м до землі, переконавши, що безпека особового складу десанту не порушується, вантажний контейнер від'єднують. Для цього необхідно висмикнути кільце лівою рукою і відпустити його. Звільнений контейнер під власною вагою падає до повного виходу ланки з кишень і зависає, з'єднаний з підвісною системою ланкою, на відстані 15,65м. Контейнер першим досягає поверхні землі, унаслідок чого швидкість зниження парашутиста – десантника                                  знижується і зменшується сила його удару об землю в момент приземлення.

При здійсненні стрибків вночі і на воду приземлення контейнера служить сигналом, що указує відстань до землі (води), а при сильному вітрі контейнер, що приземлився, буде перешкоджати протаскуванню.

мал.1 Положення ГК-30-Ум на десантнику та порядок дії у повітрі при приводненні:  1 - клапан з подушкою і укладеним у нього МЛАС-1-0б або ПСН-1,                   

2 – вантажний контейнер, 3 – накладка, нашита на обмундирування десантника,               4 – пристрій шнуровий.
Вантажні контейнери ГК-30 зберігаються в переносних сумках на стелажах не більш ніж у три ряди по висоті. Упакування контейнерів, що мають вовняні прокладки, у процесі збереження обробляються нафталіном.
3. Заключна частина.

1. Нагадати тему і мету заняття і ступінь їх досягнення.

2. Нагадати основні питання щодо призначення, складу  вантажного контейнера ГК-30-У (ГК-30-Ум).
3. Оголосити студентам завдання на самопідготовку.
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































